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PROLOGO

Il nuevo modelle della Triumph TR+ associa nuovi perfezionamenti alle
caratteristiche ben note e provale dei modelli precedenti.

Al fine di assicurare la continuita delle superbe prestazioni che la TR4 pus fornire,
é necessaria una manutenzione regolare che pud garantire anche sicurezza ed economia

di esercizio.

Turte le informazioni essenziali relative ad una buona manurenzione, sono contenure
nelle pagine seguenti.

Gli Utenii sono invitati a leggerle con cura ed a rener presenti i consigli sulla
lubrificazione.

Le parii di ricambio e gli accessori desiderari si possono ollenere solianto dai
Concessionari Triumph i quali, oltre ad essere in grado di dare compeltenti consigli,
sono anche atirezzari per eseguire quelle riparazioni e quei controlli che non sono glla
porrara di molri Utenti,
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APPARECCHI DI CONTROLLO

APPARECCHI DI CONTROILO

23 24159526 37338 39.30 - am

Fig. 1

I. Controllo dell’aria fresca. 1. Indicatore livello del carburante. 23, Comando del niscaldamento.
2. Comando dell'overdrive. !;- Portacenere, 24, Interruttore d=l ventilatore del riscalda-
3. Conagiri. | 3. Amperometro. tore,
4. Spia indicatore di direzione. 14. Ripostiglio per oggetti sul cruscotto, 25, Leva comando cambio
3. Segnalatore tensione dinamo per carica  13. Reostato di illuminazione del pannello. 26 Comando della distribuzione del calore

batteria. |6. Interruttore della luce di profondita. 2-,' 1 el ; dali-avvi '
6. Pulsante comando avvisatore acustico. 17, Pedale frizione. te ALETTLLIORCCSL ACCEnBIOne S Q& Avyads
7. Contachilometri. 18. Pedale freno. ay, EPEURCH
8. Comando degli indicatori di direzione. 19. Pedale acceleratore. :S' ~eva del freno 2 mano,
9. Segnalatore della temperatura 20. Interruttore luci posizione ed abbaglianii, -2- Comando del ventilatore.

dell’acqua. 1. Comando dello spruzzatore parebrezza. 0. Comando dispositive avviamento,
10, Segnalatore della pressione dell olio. 22, Imterruttore tergi-cristallo del parabrezza.



APPARECCHI DI CONTROLLO

La massima sicurezza e la faecilith di manovra sono caratie-
ristiche particolari dell'uso dei comandi. degli apparecchi di
controllo e degli indicatori.

Tutti i comandi sono a portata del guidatore,

Gli apparecchi di controllo sono disposti in due gTuppi e
messi il pil vicino possibile alla visuale dell’Utente per evitare
distrazioni ¢ per contribuire cosi a facilitare la sua guida,

Da sinistra a2 destra a partire dalla posizione di guida. gh
apparecchi di controllo ¢ gli indicatori hanno le seguenti

funzioni '—

Contagiri

Il contagiri situato sulla sinistra, indica la velocita di rotazione
del motore in numero di giri al minuto ed & suddiviso di 100 in
100 fino a 6.000. Quando l'indicatore giunge al segnale rosso &
necessario usare maggior precauzione.

Le spiegazioni sono dare a pagina 14,

Indicatore di Direzione

L'indicatore intermittente verde alla destra del contagiri
lampeggia ad intermittenza quando si aziona il comando
indicatore di direzione purché con accensione nserita.  (Vedere
a pagina 9 “Indicatore di segnale di direzione™.)

Segnalatore Tensione Dinamo per Carica Batteria

La piccola luce rossa del segnalatore alla sinistra del con-
tachilometri si accende se ['accensione € inserita e si spegne
quando il motore € accelerato. Se il segnalatore si accende
durante la marcia, cio indica un difetto nel sistema elettrico che
deve essere rintracciato ¢ riparato al pil presto.

Contachilometri

[l contachilometri indica la velocitd su serada del verzolo in
km. per ora fino a 190.

Lecifre sopra il centro del quadrante possono essere adoperate
per segnare i Km. percorsi in viagei singoli, purche l'indicatore
sia riportato a zero allinizio di ogni viaggio.

Cib si ottiene premendo verso alte e ruotando a sinistra il
pomello rivolto verso il basso dietro il quadrante del con-
tachilometri.

Le cifre sotto il centro del quadrante indicano i Km. percorsi
dal veicolo e possono essere di guida per la lubrificazione
periodica e la manutenzione.

L'indicatore di luce abbagliante vicino alla base del quadrante

s1 accende soltanto se le luci di profondita sono accese. Quando,
con l'invertitore a pedale, si spengona fe luci abbaglianti. Uindica-
ore si spegne.
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APPARECCHI DI CONTROLLO

Termometro Dell’acqua

Il segnalatore & costituito da un termometro diviso in gradi
Fahrenheit ed indica la temperatura dell’acqua che esce dalla
testa del cilindro. La temperatura operativa normale si
raggiunge quando 1'ago arriva alla metd del gquadrante.

Manometro Dell"Olio

Suddiviso in libbre per pollici quadrati, il segnalatore indica
la pressione dell’olio sulle bronzine di banco e di biella. A
velocitd superiori 2 50 Km/h, quando l'olio & caldo, I'ago del
segnalatore dovrebbe trovarsi fra 65 ¢ 75. Una pressione
inferiore ¢ normale. se la velocita & inferiore ai 30 Km/h,

Indicatore del Livello del Carburante

Lindicatore & suddiviso in conformita alla capacita del
serbatoio ed indica soltanto la quantitd approssimativa del
carburante contenuto. Quando I'accensione & inserita, ['ago si
muove lentamente lungo la scala segnata e nel volgere di un
minuto indica la quantita contenuta nel serbatoio. L'ago si
mantiene sulla stessa posizione indipendentemente dal moto
del veicolo.

Ampérometro

L amperometro & suddiviso in ampéres ed indica l'intznsita
della carica e della scarica della batteria. L'intensita della
carica € indicata quando l'ago si muove dalio zero verso destra.
mentre quella della scarica quando I'ago si volge verso sinistra.

Fig. 3



INTERRUTTORI E COMANDI

Commutatore Generale Delle Luci

Si trova sul pannello centrale degli interruttori, a sinistra.
Tirare il pomello sulla prima posizione per accendere le luci di
posizione anteriori e posteriori, quella della targa e quella del
cruscotto centrale degli apparecchi di controllo.  Per accendere
i fari, girare leggermente il pomello verso destra ¢ tirarlo sulla
seconda posizione. Vedi “[nterruttore delle luci anabbaglianu™,

L'so del Lava-Cristallo

[l comando del lava-cristallo, alla destra del commutatore
delle luci, deve essere azionato insieme al tergicristallo. Premere
sul comando affinché i getti spruzzino acqua limpida sul para-
brezza in modo che le spazzole del wergicristalio possano detergere
il fango. Se il lava-cristallo non € stato adoperato per un certo
tempo, premere ripetutamente il pomelle per caricare lu

pompetta.

Flg. 4

L'so del Tergicristallo

Il comando del tergicristallo si trova nel centro del gruppo
intercuttori ¢ comandi ed ¢ a sinistra del commutatore per
[‘accensione. Tirare il pomello per mettere in azione il tergi-
cristallo e spingere per arrestarlo ; automatizamente le spazzole
ritorneranno sulla loro posizione primitiva alla base del
parabrezza. [l tergicristallo funziona solamente se la chiave
dell’accensione & inserita.

Commutatore per L'Accensione e 1'Avviamenio Motore

Il commutatore combinato per "accensione e l'avviamento
motore ha 4 posizioni ; 1. ~Off™, da questa posizione si pud
togliere la chiave ; 2. ~[gnition™ = accensione ; 3, “Strt” =
avviamento : 4. “Auxiliary™ (Ved. fig. 5.

Quando la chiave € in posizione verticale nell"Of, ruotarla a
destra per inserire "'anccensione ed 1 circuiti ausiliari,



INTERRUTTORI E COMANDI

SPENTO
ACCENSIONE
AVVIAMENTO
AUSILIARIO

dw "ad 13
5 " '

Fig. 3

Per azionare il motorino dell’avviamento, continuare a
ruotare la chiave verso destra, vincendo la resistenza della molla.
Quando il motore si accende, allentare la chiave che ritornera
nella posizione “lgnition™ di accensione. 5S¢ il motore non si &
avvialo. aspettare finche il motorino d’avviamento si sia fermato
prima di ruotare la chiave fino alla posizione “Start™,

Per far funzionare "™ Ausiliario™ ruotare la chiave verso
sinistra.  Cio permette. per esempio. di adoperare la radio e di
accendere le luci di posizione con laccensione disinserita e.
poiche la chiave deve essere tolta dal commutatore per fermare
il motore, gli accessori di cui sopra non possono continuare a
funzionare.

Pomello Comando Dispositivo d”Avviamento carburatore

Il pomello si trova all’estrema destra del cruscotto e si
adopera per arricchire la miscela e facilitare I"avviamento quando
il molore @ freddo. Non si deve adoperare questo comando col
motore caldo. E talvolta inutile nei climi caldi,

Tstruzioni complete per il suc uso s trovano a pagina 13
nel paragrafo “Avviamento'.
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INluminazione del Contagiri e del Tachimetro

Si illumina il contagiri ed il tachimetro servendosi del com-
mutatore alla sinistra del contagiri. Ruotare il pomello verso
la destra per accendere, ruotarlo ancora per diminuire lu
luminositda, Ruotare verso la sinistra per spegnere.

Commutatore a Pedale per inserire le Luci Anabbaglianti

Un commutatore a pedale. posto a sinistra del pedale della
frizione, permetie a <hi guida di commutare le luci abbaglianti
con le anabbaglianti pur continuando a manovrare il volante ¢
gli altri comandi 8 manao.

Quando i fari sono accesi (vedere a pagina 7 il commutatore
per lilluminazione) si pud passare dalle luci abbagliami alle
anabbaglianti facendo scattare il commutatore a pedale. Per
riattivare le luci abbaglianti, far pressione di nuovo sul com-
muiatore e rilasciarlo. La posizione dei ragei abbaglianti &
rivelata da una luce rossa in fondo al quadrante del contachilo-

metri.

Avyisatore Acustico
Per far funzionare gli avvisatori acustici, premere sul bottone
al centro del volante.

Comando dell’Overdrive

I1 comando dell'overdrive & posto alla sinistra sul piantone
di guida. Per innestare I'overdrive. spingere in git la leva :
per disinnestarlo tirarla in su. Prima di adoperare quesio
comando. riferirsi a pagina 14 al capitolo “Limiti raccomandat!
di velocita™.



INTERRUTTCRI E COMANDI

Leva di Comando Indicatori di Direzione

L'na leva posta a destra sul piantone di guida comanda gli
indicatori di dir¢zione. Spingerla verse lalto per volare 2
destra ¢ verso il basso per voltare a sinistra. Una luce verde
intermittente sul cruscotto segnala che gl indicatori (quello
destro o quello sinistro) sono in funzione.

Pedali della Frizione, del Freno e dell’Acceleratore

_Sono tutti convenzionali ¢ non vale la pena dare maggiori
spiegazioni,

Leva del Cambio

Tranne |2 recromarcia. e lé marce in avant: song sincro-
nizzare, Per inserice la retromarcia. spostare la [eva del cambao
a destra. alzarla e spostarla indietro. Per le posizioni el
cambio, vedere Fig. 6.

Freno a Mano

Per bloccares i freni delle ruoie posterior, tirare la leva del
freno a mano premendo il bottone che si trova alla cima della
leva, Per liberare il freno a mano. tirare la leva leggermente
indietro per disinserire il nottolino darresto, poi spingere lu
leva in avanti fino alla posizione "OFF™,

Registrazione dei Sedili

1l sedile del conducente e quelli dei passeggeri 31 possono
registrare per modificare lo spazio disponibile per le gambe,
sollevando la leva situato nel bordo esterno di ogni sedile e
spostando  quest'ultimo fino alla posizione desiderata. per-
mettendo alla leva di inserirsi nella pid vicina tacca d'arresto.
Il sedile del passaggerc ha delle cerniere che permettond
I'abbassamento dello schienale e "accesso ai sedili posteriori.
Non dimenticare di spostare in avanti il sedile del conducente
prima di abbassare o alzare la cappottina soffice. Vedere

pagina 48,

Comandi della Radio

Per le istruzioni, riferirsi al wolantino fornito insieme
allapparecchio. Un fusible di 3 amp. siwate nellattacco
principale protegue I'apparecchio dalle scariche elettriche.



CONDIZIONAMENTO DELL'ARIA NELLA VETTURA

CONDIZIONAMENTO DELL'ARIA NELLA VETTURA

Il sistema di condizionamento permette di immettere aria
calda o fresca nella vettura. Qualora ci fosse della polvere o
dei fumi dello scarico. 1l riscaldatore puo essére adoperato per
cambiare I'aria nel veicolo.

L'aria fresca entra nel condotto del riscaldatore attraverso
la presa d’aria esterna. Questa si apre tirande indietro la leva
situata sotto il cruscotto e si chiude spingendola in avanti.

Quando la presa d'aria esterma & chiusa. l'ara circola
attraverso le prese d'aria del cruscoto ed ¢ rimessa in circo-
lazione tramite il riscaldatore. Le prese d'ana del cruscotto si
aprono facendo girare a mano i pomelli che sono sistemati a
fianco delle stesse,

Quando si apre la presa d'aria esterna. I'aria fresca & sospinta
direttamente alle prase d'aria del cruscolto € puo essere diretta
in su © in giu o anche interrotta manovrando 1 pomelli sopra

descritti. Non & stato previsto un sistema di riscaldamento per
quest'aria proveniente dalle prese del cruscotto.

La temperatura dell’aria si regola tirando il pomello a sinistra
sul pannello di cqmandq del riscaldatore. Tirare a fondo il
pomello per avere il massimo riscaldamento e spingerlo a fondo
per I'aria fredda. Le posizioni intermedie permettono l'intro-
duzione di aria piu o mene calda.

[| pomello al centro del pannello fa funzionare il ventilatore
elettrico che provoca afflusso di aria fresca quando il veicolo &
fermo ¢ ne intensifica I'afflusso quando la vettura & in movimento.

[l pomello di distribuzione dell’aria calda é a destra. Per
dirigere 1"aria all'interno del veicolo, tirare in fuori il pomello di
comando. Per dirigere l'aria verso il parabrezza soltanto.
spingere il pomello a fondo. Le posizion: intermedie dirigono
I'aria al parabrezza ed all'interno del veicolo in varie proporzioni.

10



SERRATURE

Serrature ¢ Chiavi

$i forniscono due gruppi di chiavi : uno per l"accensione
e pet le serrature delle porte e I'altro per il ripostiglio del cruscotto
ed il bagagliaio.

Quale misura di sicurezza i numeri sono stampiglian sulle
chiavi e non sulle serrature, Si consiglia all’'LUtente di annotarsi
il numero delle chiavi, in modo da poterle sostituire facilmente in
caso di smarrmento.

Ripostiglio del Cruscotto (Fig. 9)

Per aprire il ripostiglio del cruscotto, rugtare chiave per un
quarto di giro a destra, spingere verso il basso il cilindretto e

tirare lo sportello.

Fig. 9 ’ Fig. 10

Bagagliaio (Fig. 11}

Per aprire il portabagagli. girare la manighia verso sinistra
fino a che abbia la posizione verticale ed alzare il copercnio nNno
al massimo per permettergli di adagiarsi nell apposita scand-
latura.

Per chiudere il coperchio. sollevarlo leggermente per
abbandonare la presa del suo supporto. abbassare ¢ girare [
maniglia. Per ultimo dare un mezzo giro di chiave nel senso
anriorario.

Tappo Chiusura Serbatoio (Fig. 10)

[l tappo di chiusura del serbatoio & posto davanti al coperchio
del bagagliaio : si apre allentando una levetta che si trova a Into
del tappo. Per chiudere, premere sul tappo.




SERRATURE

Serrature delle Porte

Le due porie possong essere chiuse sia dall'imerno che
dall’esterno. indipendentermnente dall’'ultima porta che ha
permesso di uscire dalla vertura., 1l meccanismo automatico
impedisce che la maniglia interna sia in posizione bloccata
guando fa porta ¢ aperta.  Cid evita il pericolo che il veicolo
possa cssere chiuse con bloccageio interno guando inavvertita-
mente si abbia dimenticato la chuave dentro la vettura,

Bloccazoio Interno

Per poter bloccare la porta & indispensabile che sia prima
chiusa. alirimenti il meccanismo imp_ed:ﬂce lo sposiamento in
avanti della maniglia interna. Rilasciandola. la maniglia torna
automaticamente nella sua posizione normale,

IMPORTANTE. Non si deve mai forzare la maniglia per
bloccarla finche la porta € aperta.

Bloccagzio Esterno

Quando si lascia il veicolo, spingere la manigha interna in
avanti e scendere dall’altra porta la quﬂle verrd chiusa a chiave
nel modo seguente (—

Introdurre la chizve nella serratura e la si fntf?ia girlar: per
un quarto di giro nel senso della chiusura. La chiave ritornera
automaticamente nella posizione verticale e gquindi potra essere
estratia.

Quando e porte sono bloccate, le serrature non potranno
essere forzate o danneggiate per quanto & préema sui bottoni.

o

Fer Aprire

el veicolo si pud accedere da qualsiasi porta introducendo
la chiave nella serratura e facendola girare per un quarto di giro
in senso opposte a quello della chiusura. La chiave ritornera
automaticamente nella posizione verticale per permetiernc
I'estrazione.

Lubrificazione

E" consigliabile. specialmente in periodi di gelo. di lubrificare
leggermente, ad intervalli di un mese, con olio Auido il chia-
vistello delle serrature e le cerniere.

IMPORTANTE. Non introdurre mai del grasso nel cilindretto
delleserrature. Non ingrassare mai lechiavi.

Apertura del Cofano

Per aprire 1l cofano
tirare il pomello del co-
mando. a destra. sotto il
cruscotto. 1l cofano si apre
sufficientemente per inserire
le dita e sollevarlo fino alla
posizione verticale che sara
mantenuta da un’asta,

Liberare l'asta per chiu-
dere il cofano.




ISTRUZIONI PER L'USO E LA MANUTENZOINE

ISTRUZIONTI PER L'LSO E LA MANUTENZIONE

Avviamento del Motore a2 Freddo

Controllare & se & necessario ripristinare il livello dellacqua
nel radiatore e quello dell’olio nel motore, Se il veizolo ¢
FIMAsto inattivo per diversi giorni ed il carburante & evaporato
Jdai carburatori, riempirli azionando la leva della pompa dal
carburante. Quando la leggera résistenza € superata significa
che le camere dei galleggianti sono piene.

Allentare il freno 2 mano e¢d assicurarsi che la leva del
cambio sia in posizione “folle”. Tirare il pomello del dispositive
di avviamento ¢ girare la chiave nell’interruttore dell’accensione
fino alla posizione “lgnition™ (accensione). || segnalatore allora
si accende ¢ lindicatore livello carburante registrera la quantitd
della benzina contenuta nel serbatoio.

Dalla posizione di inserimento “Ignition™ girare la chiave
dell’accensione verso destra, vincendo la resistenza della molla,
per azionare il motorine di avviamento. Appena il motore
comincia ad avviarsi, rilasciare la chiave che ritorna automariza-
mente allu posizione di inserimento “lgnition”. Se il motore
non st avvia immediatamente, aspettare che j| motorino d'avvia-
mento $i sia fermato.

_ Una volta che il motore € in mote, premere il dispositivo
fino a metd posizione per riscaldarlo ad un basso regime di giri.
di circa 1.500 g/m. Il segnalatore della tensione dinamo si
dovrd spegnere indicando che la dinamo fornisce la corrente,
Anche il manometro dell’olic dovra indicare la pressione con

cui l'elio circela.  Se il manomerro dovesse rimanere fermo sullo
zero, fermare immediatemente il motore e ricercare la causa del
difetto per evitare che il motore subisca gravi danni.

Per impedire un'usura prematura. avviare o vaicolo quando
la pressione dell’olio tende a normalizzarsi.  Evitare di accelerare
violentemente a motore ancora freddo.  3e possibile. mantenere
una velocita approssimativa di 40 km ora, per i primi minuti di
marcia, wusando sempre moderataments lacceleratore. I
sistema di raffreddamento & provvisto di un wermostato che per-
mettre al motore di raggiungere rapidamente Ia temperatura di
funzicnamento normale,

Avvinmento del Motore a Caldo

Se il motore & caldo. evitare, per rimetterlo in moto, Uuso del
dispositivo di avviamento., perd adoperare |'acceleratore per
circa un terzo della sua corsa.

Rodaggio

Si insiste fortemente sulla necessitd di un buon rodaggio per
permettere, durante i primi 1,000 Km. I'assestamento corretto
delle parti meccaniche del motore. 5Soltanio seguendo con
molta cura il motore durante questo periodo vitale, si possono
migliorare la potenza ¢ le prestazion dello stesso,
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ISTRUZIONI| PER L'USO E LA MANUTENLIONE

Benché non si formuline raccomandazioni specifiche per |
limits di velocitd che si devono osservare durante il periodo di
rodageio, € necessario non sforzare 1l motore come avverrebbe
s¢ I'acceleratore fosse adoperato smodatamente con le marce
pill basse o con il motore a freddo.  Lassestamento delle parti
mobili si deve roggiungere progressivamente ed il motore pud
funzionare senza pericole ad wna velocita relativamente forte
purche sia gid caldo e non sia sottoposto a sforzi eccessivi,
Adoperare sempre una marcia inferiore quando le circostanze
lo permetiono, per evitare sovraccarichi al motore.

E’ consigliabile di non far girare il motore alla sua massima
potenza almeno fino ai pnmi 1.000 km. ¢d anche dope non si
dovrebbe farlo che per brevi tratti. Questi trati si potranno
prolungare man mano che il motore risporide meglio.

Dopo 2.000 Km. &i pud considerare il motore pienamente
assestato. Per escludere possibili danni alle sedi-valvole si
raccomanda di far retificare i giochi sulle valvole al pig presio
poiche il mewallo si stabilizza duramie il periodo di rodaggio.

Limiti di Velocita® Raccomandati

Evitare di raggiungere un numero troppo alto di giri, specie
nelle basse velozita. E' consigliabile che I'Utente non ecceda
continuamente i 4.300 giri al minuto per ogni marcia. Tuttavia
si possono toccare 1 5.000 giri per brevi periodi : questo limite
¢ segnalato nel contagin ¢on un tratlo rosso.

Quandos 'overdrive & inserito. prima di passare alle marce
inferiori & necessario disingerirlo onde evitare cheé &1 possano
avere danni. pé&r eccessiva rotazione del motore.

Consigli per la Guida

Assicurarsi sempre che la leva del cambio sia in posizione
di “folle”™ prima di avviare il motore.
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Non continuare ad azionare la chiave di accensione se il
motore non si avvia. poiche cid scaricherebbe rapidamente la
barteria. Quando si ferma il motore, & indispensabile disinserire
I'accensione. per evitare una rapida scarica della banteria.

Ricordarsi di chiudere al pil presto possibile il dispositivo
di avviarmento. Se il segnalatore della pressione dell’olio rimane
fermo sullo zero guando il motore ruota ad una wvelocita
superiore a quella del minimo, fermare subito il motore e cercare
la causa che potrebbe essere dovuta ad insufficienza di lubrificante.

E' consigliabile non usare mai il veizole con il radiatore
wotalmente esposto durante la stagione fredda.

E° molto pericoloso far funzionare il motore in un locale
chiuso per i gas di scarico che s0no potenterncnic LOSSICI.

Evitare di fare slittare volutamente la frizione gquande si
guida in mezzo a traffico intenso e di 1enere appoggiato il piede
sopra il pedale. Queste due abitudini danno origine a guasti
prematuri della [rizione,

Nelle discese E_pﬂr[miusn guidare con la leva del cambio in
“faolle” e con la frizione disinnestata.

Fare ampio uso del cambio nelle salite e nelle discese.
Evitare di passarc alle marce superiori prima di avere raggiunto
1a velocita necessaria.

Ad eccezione dei casi di emergenza. non frenare bruscamente.
ma tempestivament?2 ¢ dolcemente ed evitare pure di curvare i
velocita elevate.

Le accelerazioni rapide. le frenate repentine ¢ le curve prese 2
velocita eccessive possono far slitare il veicolo su strade bagnate
o gelate ; 3¢ cid dovesse avvenire, alientare il pedale dell’acce-
leratore ¢ del freno e guidare il veizolo verso la direzione dello
slittamento per permettere alle ruote di riacquistare I'aderenza.



OPERAZIONI DI MANUTENIIONE

OPERAZIONI DI MANUTENZIONE DA ESEGUIRE PERIODICAMENTE

Questa parte descrive le regole di manutenzione periodica &
di lubrificazione necessarie per mantenere il veicolo in buone
condizioni ¢ per evitare inconvenienti. Tutti i punti descritu
dovrebbero essere  seguiti  scrupolosamente agli  intervalli
prescritti.

Lubrificazione

Eseguendo le operazioni di manutenzione descritie nelle
pagine seguenti, ¢ importante adoperare dei [ubrificanti di
ottima qualitd. La lubrificazione & un farore vitale e per
salvaguardare i propri interessi I'Utente dovrebbe usare solo 1
lubrificanti raccomandati a pagine 54 e 55. Questi lubrificanti
hanno mantenuto un alto livello di qualitd per molti anni ¢ noi
li raccomandiamo dopo avere fatto delle lunghe prove in colla-
borazione con le compagnie che producono gli olii sopracitati.
MNei paesi in cui questi olii non si possono ottenere, & consigliabile
adoperare olii similari di ottima qualitdi aventi le stesse
caratteristiche.

Evitare di adoperare olii a basso costo che potrebbero
provocare delle usure eccessive o danni prematuri dimostrando,
di conseguenza, col tempo, di non essere stati economigi.

Schema di Manutenzione a mezzo di Tagliandi (Tessere)

Se per una ragions qualsiasi I'Utente non pud effettuare il
lavoro da sé, gli si raccomanda di fare largo uso dello Schema di
Manutenzione a mezzo di tagliandi studiato espressaments per
la vettura.

In base a questo schema, qualsiasi Concessionario della
Triumph pud essere incaricato di procedere, a basso prezzo fisso.
alle operazioni indicate nei tagliandi consegnati all’Utente
nsieme alla vettura. Quando tutti i tagliandi sono  stati
adoperati, |'Utente pud ottenere un altro libretto in con-
tinuazione dal suo Rivenditore.



OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

CLRA GIORNALIERA

AMotore

Prima di accingersi ad un lungo viageio. superiore a 450 Km..
controllare il livello dell’olio e, se necessario. aggiungerne finche
il livello raggiunga il segno marcato in alte sull’indicarore.

Prima di procedere a questa verifica. assicurarsi che la vertura
sia su un terreno piano. Prendere poi lindicatore. pulirlo
ed immergerlo a fondo nella coppa dell'olio prima della lettura.
Se il livello fosse al disotto del segno. versare attraverso il
tappo (3) la quantita necessaria.

Livello dell™acgua nel Radiatore

Togliere il tappo (21 del bocchettone del radiatore e con-
trollare il livello dell’acqua. Se il motore € caldo, per evitare
bruciature, ¢ bene anzitutto girare il tappo di mez2zo giro prima
di toglierlo, in modo che la pressione del vapore st scarichi,

Riempire il radiatore di pura acqua di pioggia fino a due cm.
sotto il collo del bocchettone. E' necessario lasciare questo
spazio vuoto per permettere 'espansione dell’acqua quando il
motore € caldo e specialmente guando si aggiunge una soluzione
anti-congelante per evitare delle perdite di liquide ed essere
percid costretti a ripristinare il livello.

6




CURA SETTIMAMALE

CURA SETTIMANALE

Oltre alla cura giornaliera. @ utile controllare  secu-
manilmente :—

Prneumatici

E' importante mantenere unid COrfetid pressione dei pneu-
matici per prolungare la loro durata ¢ I'&Cbllmf_: le sterzate e
garantire un perferto molleggio. Le fughe d'aria dovure 2
diffusions possono variare fra 0.7 — 2.1 H‘-E'. cm.? EI[JIL settimana.
E' importante quindi controllare la pressione dei preumatici
settimanalments. Per le pressioni corrette, veders a pagina 6.

Ristabilire la pressione quando i pneumaici sono freddi
ciod prima di fare un viaggio. Man mano che i preumatici si
scaldano, la pressione monta di circa 3 4 Kg. em.” a seconda
del tipo e del modo di guidare.

ATTENZIONE. Non ridurre mai la pressione fing al limite
raccomandato, guando | pneumartici sono
caldi.

Batteria

Controllare il livello dell’elettrolito ¢, s¢ necessario, versare
dell’acqua distillata (dai tappi (4). figura 13) fino a raggiungere
i separatori in alto.

Nel ripristinare il livello, adoperare un riempitore di batteria
Lucas che € molto utile. Sincerarsi che ["acqua sia distillata e

che abbia raggiunto la parie superiore dei separatori, in modo
che I'eletrrolito sia al livello correro.  Controllare gli element

uno per volta.

[MPORTANTE.

Non adoperare mau unit
flamma viva per esa- .
mmarlt: la I:rntt.:r_m poiche / 1 . {u_'_.r‘
la miscela di drogeneo
¢ ossigeno che si spri-
giona dalla batteria & ;
pericolosamente  esplo- ; s =
gival, e g

180

Esaminare i terminali della batteria e, 3¢ necessario, pulirli
ed ungerli con grasso di vaselina. Togliere i corpi estranei e
"'umidita dalla parte superiore della batteria ed assicurarsi che
2li attacchi ed i fissaggi siano puliti e stretti.

17



SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 1.000 Km. ei1.500 Km.

L.OOD koML

Divers: componenti. tra cui le vuarnizioni, | bulloni ed i
nrigionieri. inevitabilmente sono da rnvedere dopo le prime
poche centinmia di Km. percorsi, Arrivando a 1.000 Km.
I'Utente ha I'obbligo di far verificare la vettura dal suo riven-
ditore affinché vengano eseguite le operazioni indicate sul
taghando della tessera di manutenzione, gratuitamente, all’infuori
del costo dell’olio e del grasso adoperatl.

2300 KM

Oltre alle cure giornaliere e sewtimanali controllare :—

Cilindri Principali dei Freni e della Frizione (Fig, 16)

Pulire i tappi dei cilindri principali. toglierli e controllare il
livelle del liquide nei serbatoi dei cilindri principali della frizione
e dei freni. Se necessario. ripristinare il livello fino ai segni
marcati  lateralmente  sui  serbatol.  Assicurarsi. prima  di
rimetterli a posto. che il foro dello sfiatato0 di ogni tappo non
sla Ostruitg.

ATTENZIONE. Siccome le guarnizioni dei freni si usurano.
il livello del liguido cala nei cilindri principali,. Non é
necessario aggiungere del liquido per compensare 'usura
delle guarnizioni. Se il livello dovesse scendere molto.
controllare lo stato delle guarnizioni. Se il loro stawo e
soddisfacente. ricercare Ja causa della perdita ed eliminare
il difetto immediatamente. Riferirsi a pagina 39, “Come
spurgare i circuiti idraulici dei fremi e della frizione™,




SERVIZIO DI MANUTENZICNE DOPO 21500 Km.

- Albero di Trasmissione (figura 13)
Lubrificare il gruppoe dei cuscinetti ad ogmi estremuta
dell'albere di trasmissione con del grasso spintd G pressione
attraversp 'ingrassatore "B e le scunalature "A”

Sospensione Anteriore ¢ Tiranti dello Sterzo

Ingrassare i “nipples” da | @ 5 della Fig. 17 ¢he servono per
lubrificare la S03pensione anteriore ad 1 tiranti dello sterzo.
Sollevare le ruote dal sucly ed adoperando una pistala a
pressione, iniettare art-avarsd i nipples del grasso di buona

qualita.

Le cime interns dei quadrilateri (trupezi) superiori ed
inferiori poggiano su delle boccole che talvolta scrizchivlano
quando sono secche. Cid i evita spostando la protezione
antipolvere di gomma da un lato ed iniettando poche goocie di

olio fno.

Dopo lingrassaggio, togliere tutto il grusso in pia per
evitare di ungere i freni a disco ed i pneumatizt.

Cerniere, Attachi ¢ Comandi

Per permettere alle varie cerniere. attacchi e comandi di
lavorare liberamente ¢ per prevenire un usura inutile, lubribhcarh
di tanto in tanto con un oliatore.



SERVIZIO DI MAMUTENZIONE DOPO 5.000 Km.

5.000 KM,

Oeni 5000 Km. eseguire le operazioni elencate nel servizio
dopo i 1.5300 Km. aggiungendo :—

Sostituzione dell’Olio nel Motore (Fig. 19)

Togliere il appe indicato nella freccia e far colare I'olio
dalla coppa. Sostituirlo con dell’olio di grado appropriato
ogni 5.000 Km.. o un po’ prima o un po’ dopo a seconda delle
condizioni favereveli o sfavorevoll,

Favorevoli Lunghe distanze percorse senza fermare il
motore su strade mane &senti da polvere.

Medie | . .. Distanze medie percorse su strade piane con
poche manoyre di arrestio ¢ di ripresa.

Savorevoli .. {a) Con frequenti manovre di arresto e di

rpresa.

ibr Manovre in periodi freddi, specialmente
guando il motore & fermato spesso.

(€) Quando c'e molta polvere,

Se la venura € adoperata per gare 0 usata ad alta velocia.
si consigliano degli olii a pil alta viscosita a causa dell’'aumento
della temperatura dell’'olio. Non si devono adoperare degli
additivi che diluiscono I'olio © che intaccano la sua efficienza.

L'n additivo aggiunto alla benzina nelle proporzioni indicate
sul contenitore. pud essére utilmeni2 adoperato per lubrificare
la parte superiore del cilindro specie durante il rodaggio ed in

Inverno

s T
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SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 5.000 Km.

Cilindretti del Carburarore (Fig. 21

Svitare il dado esagonaie da oZni carburatore insieme
all'astizina dosatrice. Riempire le camere di olio da motore
di grado corrente. [l livello dell’olio $ard corretto Qquanao.
usando Iasticina dosatrice come un misuratere di livello, il suo
tappo filewtato si trova di § al disopra dei cilindretti del carbura-
tore & quando si sente una certa resistenza nellintrodurre lasta.
Rimettéers a posto lastizina dosatrice ed il dado esagonale.
Adoperando un oliatore, oliare i collegamenti d¢i comandi del
gas ¢ del dispositivo di avviamenito.

Registrazione della Frizioae (Fig. 22)

Controllare . s& necessario. registrare il gioco fra il pistone
della frizione e I'asta di spinta (2). 1l gioco esamo édimm 2.5,
Per registrare :—

. Allentare il dado (3) e svitare I'asta (1) finche tutto il gioco
fra 'asticina e |2 cima tonda del pistone (dentro al cilindro

secondario) & eliminato.

|
H

Registrare la posizione del dado di bloccaggio (3) finche
uno spessimetro di m'm 2.5 pud essere inserito fra la parte
levigata del pistone ed il cavallotto (4).

Senza spostare il dado di bloccaggio sull’asticina, avvitare
Iasticina sul cavallotto finché il dado sia a contatto della
superficie levigata del cavallotto. poi bloceare il dado (3).

el

Se per una ragione qualunque, il tuber:o flessibile del cilindro
3 staccaro. fate spurgare come descritto a pagina 39

Registrazione del Freno Anteriore

Non & necessaria alcuna registrazione dei freni a disco.
moncat sulle cuote anteriori @ si devono solo sostituire @
pastiglie deile pinze quando il loro spessore 51 ¢ ridorro 2 circa
m om. 3.2,

Registrazione del Freno Posteriore

Controllare la corsa del freno a mano ¢ di quello a pedale,

Ogni freno posteriors & provveduto di un pizcolo registro (1)
Fig. 30. che si trova sulla piastrad posteriore del freno al disopri
della sede dell"asse ed al quale si pud accedere quando la ruota 2
rimossa. Per registrare i ceppi. far girare il registro verso destra
finché i ceppi si applizhino fortemente sul tamburo : poi
allentare il registro di un dente. Se il tamburo non e libero di
rotare allentare maggiormente il registro.

Registrazione del Fremo a Mano

La registrazione dei ceppi del [feno posteriore registra
qutomaticamente il meccanismo del freno a mano. | cavi sono
posti correttamente prima dell’uszita della vettura dalla fabbrica
¢ devono soltanto essere lubrificati come spiegato a pagina 23,

ol



SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 10.000 Km.

SERVIZIO DI MAMNLUTENZIONE DOPO 10.000 KM

Oeni 10.000 Km. fare eseguire le operazioni elencate nella
tessera der 5,000 Km., olire a1 lavor secuent :

Ricmpimento della Scatola del Cambio}iFig. 18]

Col veicolo a livello orizzoniale. 10ghere i1l tappo dell’'olia (2)
e, adoperando un oliatore a forte pressione. riempire la scatola
del cambio fino alla parte filettata del bocchetione.

Lasciare colare I'olio in pih e pulire. Evitare di abbondare
con lolio per evitarne una possibile uscita nel carter della
frizione e causare lo slitamento della stessa.

Riempimento del Ponte Posteriore (Fig. 20)

Togliere il tappo dell’ohio (1) e, adoperando I'oliatore a forte
pressione per la scatola del cambio. e lo stesso olio, riempire il
ponte posteriore finché l'olio arrivi come livello alla parte
inferiore filettata del bocchettone.

Lasciare colare 'olio in pi e pulire. Eviare di abbondare
con l'olio : qualora pol ne occorresse una notevole guantita,
controllare se vi sono perdite intorno alla flangia ed al coperchio
F‘_L}_Srtcrl-ﬂ:"f.




SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 10.000 Km.

Spinterogeno

Allentare i fermagli e togliere 1a calota dello spinterogeno
e la spazzola distributrice. ~Staccars l¢ puntine del ruuore @
pulire 1 contauti con una pietra abrasiva &i sarburo al silicio.
Se non si possono togliere tutte le tracce di SOrrosione, montars
dei nuovi contatti. Adoperando un piccelo cacciavite nella
scanalatura (2), registrare il martelletto in maniera che quando
l¢ puntine 30no aperte, vi pud essers insefitd UNO Spessimetro
di mm. 0,4 {7) ; quindi stringere la vite (31

Versare alcune goccie di olio fine intorne al bordo della

vite (3) per librificars i cuscinetti della camme e [‘asse dello

spinterogeno. Versare uma sola goccia di olio nuovo del motore
sul perno (6). Spalmare la camme (41 con dell’olio del motore,
Lno scricchiolio pud essere udito quando la camme 2 secca.

Rimontare la spazzola distributrice del rotore, assicurarsi
che la calotra dello spinterogeno sia pulita ¢ che il carboncine
centrale sia libero nella sua sede. Rimontarz il cappuccio e
fissarlo allo spinterogeno.

Candele

Togliere le candele per pulirle e registrare I'apertura deyli
elettrodi in modo che sia di 0.3 mm. Pulire gli isolanti e
controflare se sono rotti o dannegeiati nel qual caso potrebbero
causare dispersiona di A.T. Provarele »:gn-.:lel-e prima di rimon-
tarle e sostituire quelle che non sono ethicientr.

Fig. 24



SERVYIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 10.000 Xm.

Fiz. 26 (in alte) Fig. 27 (in basso)

-
="

Pompa dell*Acqua (Fig. 25)

Lubrificare con un ingrassatore a pistola il nipple inlettando
de! grasso finché esca da un foro che si trova In un lato della
pompa.

Bicchierino della Pompa del Carburante (Fig. 27)
Pulire il bicchierino togliendo i sedimenti come Segue (—

taccare il condotto del carburante (1) dalla parte aspirante
della pompa e per evitare delle perdite di carburante. applicare
un gommino conico o un tappo di legno nel condotio (circa
6 mm). Successivamente attaccare l'estremita di un tubo di
gomma al condowo della benzina da una parte ¢ lalira al
serbatoio in modo che sia sopra il livello del carburante,

Svitare il dado sotta il bicchierino (21 e tegliere il bizchierino
par eliminare i sedimenti.

Per evitare di dannecgiare il bicchiermo n<l rimontarle,
avvitare il dado per quel tanto che non si verifichine perdite di
carburante. Rimontare | condoui della benzina e mettere i
carburatori in condizione di funzionare.

Filiri dell”Aria

Togliere e lavare i filiri dellaria con della benzina. Immergere
le retizelle in olio da motore attendendo che scolino prima ¢i
asciugarle. Nel rimontare i filtri dell’aria, assicurersi che i fori
al cdisopra della flangia del carburatore siano allineaui correna-
mente con quelli del filiro dell’ana ¢ con le guarnizioni (veders
Fig. 241, Se il motore dovesse funzionare in ambiente poheroso,
& necessario pulire i filtri con maggior frequenza.




SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 10.000 Km.

Cartuccia del Filtro dell’Olio (Fig. 28

Per rinnovare la cartuceia del dlro. svitare il dado C. togliere
il contenitore tirando fuori la cartuccia, Lavare il contenitore
per eliminare | corpi estranei infiltratisi nel filiro ¢ sostituire la
rondella di lavaggio A ogni volta che si rinnova la cartuccia
filtrante.

Rimontando il contenitore e la nuova cartuccia, assicurarsi
che la rondella A entri esattamente nella scanalatura apposita.
Stringere il dado C quanto & necessario per evitare perdite di olio.

Prima di mettere in moto il motore, assicurarsi che sia stato
effettuato il cambio dell’olio motore fino al livello esatto.

Tensione della Cinghia del Ventilatore (Fig. 19

La cinghia non deve essere eccessivamente (€3l per non
sottoporre i cuscinetti della dinamo ad unma sollecitazione
anormale.

Per aggiustare la cinghia, si allenti il dado (5) ed i perni
(3 e 4) della dinamo. Sulla sua maggior lunghezza (6) la cinghia
deve permettere uno spostamento da |19 mm. a 25 mm.
Mantenere la dinamo in questa posizione ¢ bloccare il dado di
registro ed | perni di fissaggio.

Dinamo
Iniettare alcune goccie di olio attraverso orificio di lubri-

ficazione che & siwato nellalloggiamento  del cusSInetv
posterions.

Tappo Introduzione Olio (Fig. 13)

Togliere  lavare il tappo nefla benzina, anendendod che si
asciughi prima i rimontarlo.,

Registrazione dei Giochi tra Bilancieri e Valvole (Fig. 26)

Controllare &, se necessario, registrars i giochi sulle vals ole
di aspirazione ¢ di scarico che devono 2ssere di mm, 0.23 a
freddc. Proceders come segue 1—

l.  Far girare I'albero a gomiti finche lasta punteria nr. | abbia

ragegiunto il suo punto pit alto : poi far rotare Nalbero a
gomiti per un giro completo.

2. Per registrare il bilanciere ar. |, allentare il contredado ed
inserire uno spessimetro di m m. 0,23 fra il bilanciere ed il
gambo della valvola, Con un cacciavite girare la vite
registro finché si arrivi 2 percepire una leggera resistenza
quando lo spessimetro viene spostalo sul gambo della
valvola @ stringere nuovamente il controdado.

3. Dopo aver stretto il controdudo. controllare di nuovo che
il gioco sia esatto. Seguire lo stesso procedimento con lc
alire valvole assicurandosi, prima di procedere alla regis-
trazione, che ogni bilanciers sia in posizione esalL,

23



SERVIZIO DI MANUTENZIONE DE_FD 10.000 Km.

Cuscinetti del Mozzo Posteriore (Fig. 30}

Lubrificare il nipple (2) dei cuscineuti del mozzo posteriore.
che si rrova dietro la piastrina del freno posteriore, con | Ingras-
gatore a pistola,

Cuscinetti del Mozzo Anteriore

Registrare i cuscinerti del mozzo anleriorg ¢ome segue !

Togliere la coppiglia, fissare il dado del mozzo finché si senta
una rasistenza facendo rotare il mozzo @ quindi allentare il dado
di un mezzo giro inscrendo la coppiglia in uno dei due for
aAppositi.

Pulitura dei Ferodi del Freno Posteriore

Sollevare la parte posieriore della vetura ¢ togliere le ruote
ed i tamburi dei freni, Controllare se i ferodi sono usurari ed
esenti da traccie di grasso o olio. |1 ferodi danneggiati devono
essere sostituir.

Pulire l'intero complessivo con aria compressa ed 1 tamburi
con uno straccio asciutto. Evitare di toccare le superfici
frenanti con le mani sporche di grasso.

5 . A gl : . - = . 5 . 1 y i ' 5
Rimontare | tamburi dei freni e le ruote e registrare | frent, Fig. 19 (in alto) Fig. 30 iin basso)

=6



SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPO 10.000 Km.

Cambio di Ruoma (Fiz. 3D

Per rendere uniforme 'usura dei pneumatici si cor!siglia di
cambiare di posizione alle ruote tcompresa quella di scortal
adottando il metodo di sostituzione diagonale illustrato nella
ngura.

Cambiando la posizions delle ruote. controllare ogni gomma
¢ togliere e pietrine o i corpi estranei della strada che si fossero
incastrati nei barttistrada. Togliere il grasso 0 I'olio sparso
sui pneumatici con uno straccio umide di benzind.

Per le pressioni correte dei pneumatici, vedere pugina 61.

Filtro dell’Overdrive

Svitare il grande tappo zigrinato di $purgo sotto all'overdrive.
estrarre la reticella del filtro per pulirla indi rimontarla e stringere
il tappo di spurgo.

Rifare il livello dell'olio e dopo aver effettuato una breve
corsa adoperando ["overdrive, ricontrollare e ripristinare nuova-
mente il livello dell’'olio se necessario.

Si adopera lo stesso olio per I'overdrive e per la scatola del
cambio ; un foro interno di passaggio permette all’clio di Auire
dalla scatola del cambio nell’'overdrive finché il livello diviene
uguale nei due componenti.

Non adoperare additivi : il loro impiego puo’ risultare
dannoso per il funzionamento dell’apparecchio.

=
o |

Cuscinetti dello Snodo della Leva Comando Frizione (Fig. |

[niettare una piccela guantita di grasso nel nipple posto ad
ogni lato dello snodo della leva comando frizione 2 che e acces-

sibile dal basso del veicolo.

Cuscinetti dei Pedali della Frizione e del Freno

Con un oliatore, lubrificare i cuscinetti dei pedali della
frizione e del freno ed i loro collegament. 5i accede a quesi
dall'interno della vettura.

Fig. 31



SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOFPO 10.000 Km.

Guaina del Freno o Mano (Fig 33)

[niettare del grasso atiraserso il nipple (1) sjpuato 5|.|_.’f;_L
zuaind del freno o mano finche il grasso esce dalle due estremita
della stessa.  Nei mesi imvernali ingrassando frequentemente
questo pul'm &i evitn lemtrata dell’acqua che, se ghiacciata.
puo bloccare il cavo del freno a mano,

Bilancicre del Fremo a Mano (Fig. 33)

Iniettare del grasso atteaverso 1 due nippie (2 € 3) sul
bilanciere del freno a I mano.

Cliare tutti i punti di articolazione,

Gruppo Sterzo

Togliere il tappo di chiusura dalla parie superiore del gruppo
slerzo e sostituirlo con un nipple per la lubrincazione, Iniettare
del grasso con un ingrassatore a pressione.  Togliere il nipple
e rimontare il tappo. Non eccedere col grasso che potrebbe
dunneggiare 1 manicolti di proteziong In gomma.

Controllare che la bulloneria sia ben hssata particolarmente
nella sospensione anteriore e posteriore. nello sterzo e nelle ruote




SERVIZIO DI MANUTENZIONE DOPQO 20.000 Km.

MASNUTENZIONE DOPO 20.000 KM

Dopo 20.000 Km. eseguire i lavori elencati per la manuten-
zione dopo 10000 Km. oltre alle seguenti operazioni °

Lubrificazione del Mozzo Anteriore (Fig. 33)

S¢ la verura & adoperata per cum_ce'.i;mni. INErassare |
mozzi anteriori ogni 20.000 Km. Se invece viene adoperata per
'uso corrente 3i pud eseguire questa lubrificazions ogni 40,000 Km.

Per ingrassare | mozzi col grasso :—

Sollevare la parte anteriore della vettura e togliere una delle
due ruote aneriorl. 3enza smuovers | giunti della conduttura
idraulica, svitare le viti di hssaggio della pinza del freno (1) e
togliere la pinza dal disco, legandola in un punto conveniente
per non farla cadere. Annotare il numero degli spessori
inseriti fra la pinza ed il collegamento verticale.

Con ruote a ragzgi, togliere i prolungamenti calettati del
mozzo staccando 1 dadi che si vedono nella Fig. 36.

Per toglhere il cappuccio per il grasso del mozzo, avvitare
la vite di serraggio No. 10 A F., che i trova nella borsa degli
attrezzi, nel foro del cappuccio per il grasso.

Togliere la coppiglia. il dado a2 corona e la rondella D.
Staccare il gruppo del mozzo e la guida esterna di scorrimento
dal fusello. Lavare ogni traccia di grasso sul mozzo e sul
cuscinetti, Ingrassare il mozzo ed i cuscinerti adoperando del
grasso nuovo spingendolo bene nei rullini.

Fig. 35 (in alto)

2



SERVIZIO DI MANUTENZIGNE DOPO 10.000 Km.

Rimontare il mozzo ¢ la guida nel fusello, fissandoli ¢con la
rondella D ed il dado & corona. Provare se il mozzo ruoma
liberamente e stringere 1l dado finche si avverte una resistenza
nel rotare il mozzo, poi allentare il dado ¢ mettere una nuova
voppigha, Ricollegare la pinza del reno col collegamento
verticale, rimontando gli spessori che erano stati tolu. Rimontarc
il prolungamento calettato del mozzo (quando ¢’2). Rimontare
la ruota e togliere il ericco.  Vedere “"Nota Bene™ a pagina 39.

Ripetere le siesse operazioni col mozzo della ruota opposta.

Candele

Sostituire le candele dopo 20.000 km. Nel montare le
candele, assicurarsi che siano del tipo voluto e che le aperiure
degli elettrodi siano di 0.023°. | upr raccomandan sono
descritti a pagina 37.

Unire i collegamenti come da figura gui sollo.

Sostituzione defll’Olio del Cambio
Scolare ¢ riempire la scatola del cambio — Vedere pagina 21.
Sostituzione dell’Olio del Ponte Posteriore

Scolare ¢ riempire il ponte posteriore — Vedere pagina 21.

Molle delle Ruote Posteriori

Periodicamente. staccare la vettura dalle molle posteriori ed
oliare le balestre con un pennello o uno spruzzo. Assicurarsi
che I'olio sia penetrato nelle balestre, ma evitare di far andare
I'alio sulle boccole di gomma situate all'cstremitd della balestra

S1E55:l.

Ammortizzatori Tdraulici
Togliere i tappr degli
ammartizzatori posteriori e
tiempize di liguido Arm-
strong per aMmortizzatori
fina al foro del tappo.
Assicurarsi che nessun cor-
po estraned Sid Penetraio
nell’'ammertizzatore.,
Rimctliere a posto i Eappl.




REGISTRAZIONI CORRENTI

CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

Riempimento (Yedere pagina 10)

Scarico

1 rubinetti si wrovano nelly parte inferiore del radiatore
(Fig. 39) e dietro il blocco cilindro (Fig. 40) a destra.  Siccome
il circuito di raffreddamento & pressurizzato, € necessario
togliere il tappe del radiatore (Fig. 41) per lo scarico.

Se ¢'¢ un riscaldatore, assicurarsi che il pomello di comando
(e 23 della Fig. 1) sia tirato al massimo prima dello scarnico.

Soluzioni Anticongelanti

Per proteggere il ciccuite di rafreddamento dal gelo.
adoperare una soluzione anti-congelante a base di Glycol.
Vedere a pagina 54 — le soluzioni raccomandate. Siccome
gueste soluzioni hunno un efferto corrosivo, assicurarsi prima
di aggiungere antigelo che non si siano perdite.

~Non adoperare la stessa soluzione per pil di una stagione
poiche l'inibitore si esaurisce ed i particolari merallici che sono
a contatto del liguido possono corrodersi.
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Lavacristallo

Esaminare il livello dell'acqua nel contenitore in plastica.
Se necessario, togliere il 1appo e riempire di acqua pura. Nei
periodi di gelo. sggiungere neli'acqua dellalcool nella pro-
porzione di | a 2 parti d’acqua.  Si porrd cosi togliere anche il
ghiaccio e la neve dal parabrezza. Non adoperare soluzioni
anti-congelanti per il tergicristalli, poiche potrebbero danneggiare
la vernice, le spazzole ed i gommini.

Motore

Prima di aggiungere 1a soluzione anti-congelante, o dopo
che il motore & staro revisionato, controllare la bulloneria della
esta del cilindro €. 3¢ & necessario, stringerla seguendo la
numerazione della figura =3,

Registrare i giochi dei bilancieii sulle valvole come spiegato
a pagina 25
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DOPPIO CARBURATORE S.L. (TIPO Hé;

Prima di mertere a punto 1 carburaion. gssicurarsi che :
le compressioni siano buone ed uniformu ; 1 mochi sulle vahvole
siano esatti ; l¢ guarnizioni del collettore non diuno luogo a
fughe; i cuscinetn deli’alberino di comiando d=i gas descarburator
siuno in buono stato : 'orifizio di scarico del collettore non sia
Ostruito : i getti siano centrati esattamente e che il livello dell’olio
nel pistoncino di lubrificazione sia giusto @ che il pistoncino della
pompetta di alimentazione del carburatore sia pulito.

Riferendosi alle Fizure 44 e 435 mettere a punto i carburatori
come segue :

4

Tovliers 1 fler dell’arcia (1) dai carburatori.

Allentare il bullone di Assaggio sull'asta di collegamento
delle farfalle (12} in manicra che l@ due furfalle poizano
essere regolate separatamente. Assicurarsi che le viti 114
di registrazione delle Fartulle permettano il A RER PN el
g43 ¢ che le viti (7} di registrazions del getto non siano
completamente avvitate. Staccare lasucing & comando
della muscela (11).

Assicurarsi che la testa della vite (13) non sporgn in mado
da permertere al cavo del dispositivo di -.*.1-31'-.1rr.=.*nm (0
di intralciare Ia registrazione del getto. 3¢ necessanio,
staccare il cavo del dispositive di avviamenio,

Sy

fond
e
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4.
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34

Con il motore in moto alla temperatura normale ¢ alla
bassa velocita di circa 500 g/m, controllare la depressione
dell’aria nelle prese di aspirazione dei carburatori con un
wbo di circa 9.5 mm. di diametro.

Registrare la vite di registrazione del gas (14). finché il
livello della depressione del soffio sia uguale nelle prese di
aspirazione dei due carburatori alla bassa velocita di

500 g'm.
Per ridurre il soffio all’apertura del carburatore, SVITARE
la vite di registrazione del gas.

Quando il livello dei due soffi & uguale, fermare il motore,
stringere il bullone di fissaggio dellalberino della farfalla
e controllare di nuovo il livello del soffio di aspirazione dei

due carburatori.

Mettere in moto il motore ad una velocild approssimativa
di 500 g m.

Controllare la carburazione di ognuno dei carburatori
alzando il pistoncino approssimativamente di 3 mm. con

_un temperino oppure con l'ago di sollevamento (3),

Se. quando il pistoncino & alzato, la velocita del motore
aumenta. cid indica che la miscela & molto ricca ed il dado (7)
dovrebbe essere avvitato di un giro. Se la velocita de
motore diminuisce, svitare il dado di un giro.

Continuare la registrazione di ogni carburatore finche, col
pistoncino alzato. non vi siano variazioni nel regime di

rotazione del motore. La carburazione & allora soddis-
facente e lo scarico dovrebbe essere regolare ed uniforme.

I1. Collegare il cavo del dispositivo d’avviamento (se ¢ stalo
staccato). Ricollegare I'asticina (11) di comando delle
farfalle assicurandosi che le leve dei getti siano sospinte in
avanti e che I'astina di comando abbia una lunghezza giusta.

12. Sostituire i filtri dell’aria e ricontrollare il basso regime e la
carburazione.,

Centraggio del Getto (Fig. 43)

11 getto, che & tenuto fisso da un dado di tenuta (4) & situato

in un alloggiamento che gli permette di usufruire di un certo

ioco radiale prima di essere bloccato. Quindi, se il grande

dado # allentato. il gruppo del getto puo essere spostato finche

sia in centro con lo spillo, in maniera da permettere al pistone
di muoversi liberamente nella sua parte inferiore.

Quando il pistone di aspirazione & alzato a mano (col motore
fermo). esso deve cadere liberamente e colpire il ponte del getto
con un leggero rumore metallico — sempre tenendo il dado di
registrazione del getto (7) nella sua pesizione piu ala.

Se non si sente rumore in questa prova, ma soltanto quando
il getto & mella sua posizione pitl bassa, rimettere in centro il
gruppo del getio come SCgue i—

1. ‘Togliere il filtri dell’aria,
1, Togliere la molla di richiamo (6), le coppiglie (§) e far girare

il collegamento da una parte (staccando il cavo del dis-
positivo d’avviamento, se necessario).
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Tirare fuori il getto (9), svitare il dado di regolazione (7) e
togliere la molla (3).

Led

3. Togliere il gruppo ammortizzatore (2).

5. Rimontare il dado di regolazione (7) ed avvitarlo nella sua
posizione superiore.

6. Allentare il dado di tenuta (4) ed introdurre il gewo (9).

7. Mantenendo il getto (9) nella sua posizione superiore,
spostarlo lateralmente finché sia centrato con lo spille, poi
riavvitare il dado di tenuta (4). La posizione corretta si
ottiene quando il pistone cade liberamente e regolarmente,
urtando il ponte del getto con un rumore metailico dolce.

8. MNel casi difficili, togliere il dado di regolazione del getuo
(7)1 e la molla (5) per permettere al getto di risalire per avere
una centratura pit precisa.

Sostituire la molla (5), il dado di registrazione (7), il getto (9),

le coppiglie (8) e fissare con delle nuove coppiglie spaccate

dopo aver effettuato la registrazione. Prima di rimontare
il fileri d'aria, ristabilire il pieno negli ammortizzatori e

sincronizzare i carburatori.

Vedere Pagine 22 ¢ 1J.

Livello de=l Carburante nella Vaschetta a Livello Cosiante
(Fig. 46)

Non & necessario regolare il livello del carburante a meno
che il motore non sia ingolfato, Un livello troppo alto puo
causare un ingolfamento progressive, specialmente se il motore
va a basso regime quando la macchina e parcheggiata in un

pendio ripido. L'ingolfamento pud anche essere causato da
un atirito eccessivo nel meccanismo del galleggiante o da corpi
estranei nella benzina che impediscano la chiusura dello spillo

della valvola.

Il livello del carburantz nella vascherta a livello costante g
regolato dalla leva a forcella del coperchio della coppa, nel
modo seguentes :—

I.  Staccare il tubo d'arrivo del carburante dal coperchio della
vaschetta a livello costante. Togliere il dado di fissaggio
del coperchio, le rondelle ed il tubo per l'eccesso di
carburante.

|-
5

Sollevare il coperchio della vascherta a livello costante.

3. Con la leva poggiante sullo spillo, adoperare un’asta di
|11 mm. di diametro per verificare la registrazione della
leva. come & indicato nella figura 46. Se la registrazione
della leva non & conforme con una tolleranza di mm. 0,8,
piegare con cura la leva alla base della forcella, assicurandosi
che i due denti siano allo stesso livello.

4, Rimontare il coperchio della vaschetta a livello costante e
ricollegare il condotto del carburante.

PI..IHIIH Della Camera D'Aspirazione e del Pistone

Ogni anno circa pulire le pareti interne della camera di
aspirazione e le superfici di lavoro del pistone con un panno

umido di benzina.

L%



REGISTRAZIONI CORRENTI

Rimettere a posto i particolari ed oliare leggermente la cima
del pistone soltamto. Non dimenticare di ripristinare il pieno
nel cerbatoio dell’ammortizzatore dopo gquesia operazions.

Spilli
Lo spillo pud avere un appogeio cilindrico o conico. é
montato a contatto con la base del pistone ed € 1enuto fisso

da una vite.

T H
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Fig. 47 Fig. 46

Registrazione Dcll*Accensione (Fig. 23)

La registrazione iniziale dell’accenzione data a pagina 37 si
applica ad un motore fermo. Quando il motore € in moto.
|“accensione & anticipata aptomaticamente per soddisfare diverse
condizioni. Per migliorare il rendimento massimo di un dato

36

motore, pud esserc necessario modificare leggermente la regist-
razione iniziale ed adeguarlo ad alcune qualita di carburante.

Per registrare I"accensione, far girare Valbere a gomito finche
il foro del bordo della puleggia dellalbero collimi con l'indice
del coperchio della distribuzione, Regolata a mm. 0,4 I'apertura
degli elettrodi (7) ¢ messo il regolatore d'anticipo al centro della
sua scala (9). allentare il bullone di bloccaggio del distributore ¢
regolario in maniera tale che !e puntine platinate comincino ad
aprirsi.  Awvvitare il bulione di bloccaggio del distributore e far
girare la vite di registro del regolatore danticipo (3) verso
cinistra. finche una divisione supplementare apparira sulla scala.
Una tacca corrisponde ad un anticipo di 4 (angolo dell’albero

a gomino).

¥
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RUOTE e PNEUMATICI

Ruote a Disco d”Accidio Stampate (Fig. 29)

Adoperando l'utensile combinato fornito con lu  borsa
attrezzi. togliere la coppa della ruota (coperchio del morzo)
facendo leva in un punto adiacente ai prigionieri d attaceo.

Allentare progressivamente ¢ staccare i dadi della ruota
(passo destro) e togliere la ruota.

Per rimontare la ruota. eliare © ingrassare | prigionieri
d'attaceo per prevemire la loro corresione, applicare la ruota e

fissarla stringendo progressivamente | dadi. Rimentare la coppa
inserendo il bordo fra due prigionieri ¢ dando poi un colpo secco
con la mano.

Ruote a Raggi (Fig, 50

Con le verture che hanno le ruote a raggi. viene fornito un
martzllo di rame per facilitare la rimozione del dado ad elica.
Girare i dadi : a destra quelli del lato destro della vettura — ed
a sinistra quelli del lato zinistro della vettura.  Staccare la ruoti

37
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tirandola fuori direttamente dal mozzo calertato. MNel rimontare
le ruote, oliare o ingrassare le calattature dei mozzi per prevenire
la loro corrosione ed ogni possibile difficolta nel togliere le
ruote. Assicurarsi che i dadi ad elica siano ben bloccati dando
dei colpi con il martello di rame sulle “orecchie™ nella direzione

appropriata,

Se la vettura ha le ruole a raggi, | mozai
calettati dopo essere stati smontati dovranno
essere rimontati sul lato giusto della vettura,
cid affinché i dadi ad elica vengano avvitatj
in senso opposto alla rotazione delle ruote.
Qualora s venisse meno 8 qQUEstA raccoman-
dazione, le ruote potrebbero staccarsi dai

mozzi calettati.

Ogni 10.000 chilometri, controllare che tutn i_ bulloni ed i
dadi siano stretti, specialmente quelle delle sospensioni anteriore
e posteriore, del volante e delle ruote.

ATTENZIONE.

Uso del Cricen (Fiz. 51)
Per sollevare lateralmente la vettura quando si tolgono le
ruote, procedere come segue :—

I. Assicurarsi che il freno a mano sia stato bloccato, come
pure una delle ruote che toccano il suolo.

Sollevare il tappeto adiacente alla soglia della porta e
togliere I"anello di tenuta in gomma dal pannello di base.

[

Abbassare 1l ¢ricce e poi appoggiare la sua mensola di
sostegno al telaio.

Ead

4. Adoperando il manico del martinetto a cricco fornitg con
la scatola degli attrezzi, rotare lo stelo esagonale del cricco
verso destra per sollevare il veicolo.

5.  Per abbassare il cricco, invertire la posizione del manico
del martinetto e girare verso sinistra.

Allineamento delle Ruote Anteriori

L'orientamento delle ruote anteriori deve avere una con-
vergenza di mm, 3,2 con pneumatici Dunlop Gold Seal oppure
Dunlop Road Speed ¢ di mm. 1,6 con pneumatici Dunlop
Duraband o Michelin X.

PNEUMATICI

Vengono formiti normalmente i pneumatici Dunlop Gold
Seal con le camere d'aria che possono essere adoperati per |'uso
normale a velocita di circa 160 km h.. a condizione che le
pressioni sian¢ conformi a quelle raccopandate a pagina 61.

Quando il veicolo & adoperato per gite turistiche sul con-
tinente europeo © sulle nuove autosirade inglesi, per lunghi
percorsi a velocitd sostenute superiori ad oltre 160 Km/h. si
consiglia di adoperare pneumatici Roadspeed, Duraband o
Michelin X, alle pressioni raccomandate rispettivamente.
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Se invece le vetturs vengono adoperale per competizioni 0
per prove speciali ad alta velocitd, rivolgersi alla Dunlop Rubber
Company.

COME SPURGARE [ CIRCUITI IDRALLICI DEI FRENI
E DELLA FRIZIONE

Se un condotto & staro staccalo o qualsiasi particolare del
circuito idraulico & stato tolto, & necessario espellers ["aria dal
circuito.

Laria & comprimibile ¢ la sua presenza nel circuito influisce
sfavorevolmente sulle funzioni dei freni e della frizione,

Mentre [a maggior parte degli utenti preferisce che un

Concessionario della Triumph esegua le operazioni, indichiamo
qui di seguito la procedura da seguire per quelli che desiderano
eseguire il lavoro da sé :—
ATTENZIONE, Perspurgare o riempire il circuito, adoperare
soltanto del liquido che si trovi in un con-
tenitore sigillato. Appena completato lo
spurgo, richiudere ermeticamente il con-
tenitore del liquido rimasto.

1. Pulire il nipple dello spurgo ed applicare un tubetto in
gomma che peschi in un recipiente di vetro al disotto del
livello del liquido,

| B ]
=

Svitare il nipple di spurgo per un giro complero. Vie un
solo nipple ad ogni ruow ed uno sul cilindro di comando
della frizione.

La posizione dei nipples dei freni ¢ indicara a figura 33,
articolo 2 ed a figure 30 articolo 3.

Il nipple della frizione & indicato a figura 12, articolo |.

3. Riempire il serbatoio del liquido prima di cominciare
I'operazione di spurge ¢ mantenérlo almeno a metd durante
tutta |'operazione, altrimenti |'aria penetrerebbe nel circuito
attraverso il cilindro principale. Non adoperare del liquido
che sia stato tolto dal circuite per mantenere il ih‘utml
Pulire sempre intorno al tappo di riempimento prima di
toglierlo.

4, Premere rapidamente il pedale e lasciarlo ritornare al suo
posto senza spingerlo.
Ripetere I'operazione di pompaggio con un breve intervallo
fra ogni spinta del pedale. Osservare il fluire del liquido
che si scarica nel recipiente di vetro ¢ quando non si vedono
pilt bolle, tenere git il pedale con forza e chiudere il nipple.

MORSETTO D'URTO DEL PIANTONE DI GUIDA

La TR4 incorpora un piantone di guida telescopico che
provvede alla registrazione della lunghezza del piantone ed
alla protezione del conducente in caso di collisione.

39
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Per registrare la lunghezza della colonna :—

Allentare il dado (1) della figura 352 e svilare la vite (2)
con una chiave A.F. da }~.

Lavorando dall'interno del veicolo. allentare i dadi di
fissaggio indicati da frecce nella figura 33,

Allentare il terzo morsetto di fissaggio dietro il pannello
del cruscotto.

£

Spostare la colonna fino alla posizione desiderata ed
avvilare | due morseitl supcrion.

Il velante non pud manovrare sc &
regisirato nefla sua posizione pid bassa.

ATTENZIONE.

Spingendo sulla chiave a tubo, stringere la vite (2) ed il
dado (1).



IMPIANTO ELETTRICO

INIPIANTO ELETTRICO

In turti i circuit la tensione ¢ di 12 Vv oltcon massa al positivo.

Per evitare rischi di incendio dovuti a corti cizeuiti, staccare
sempre un cavo dalla batteria prima di togliere o staceare un
particolare dell'impianto elettrico.

Fusibili
Il salva circuito principule che si trova a destra all'altezza
del parafango contiene 4 fusibili da 33 Ampere. || fusibile AZ

protegee Uilluminazione del cruscotto degli appurecchi, le
lampade di posizione, di coda e quelle di illuminazione deila
targa. [l fusibile A4 protegge le parti comandate dall'interrutore
di accensione, cioe i segnall di direzione a luce intermittente. il
termometro e 'indicatore del livello del cacburante. le lampadine
d'arresto det freni ed il motorino del termiznstalio.

Gli avvisatori acustici sono protetti Ja un fusibile in serie
da 35 Ampere posto sotto il salva circuito adincente all’imbotti-
tura principale.

Se un fusibile non funziona lo si comprende da tetn quer
particolari che esso proteges e che in questo ¢aso non funzionano.
5¢ il nuovo fusibile non funziona iImmediataments?, € necassario
esaminare 'impianto ed i fili ad esso collegati per ¢liminare il
difetto.

LEGGENDA DELLE LAMPADINE

YWatt =0, Lucas

Di stazionamento i i s -+ i
Di luce intermittente .. e - 21 152
Freno/ Coda e i i i 21 6 130
Dilluminazione targa .. - o & X7
D illuminazione pannello e il Lk 987

Dei proiettori (per 'Inghilterr) .. 0036 104

<1
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LEGGENDA DELLO SCHEME ELETRICO (Fig. 53)

Dinamo. _
Seznalatore tensione dinamo.
Bobina d'accensione.
Spinterogeno.

Quadro di controllo.
Interruttore dell’accensione,
Amperometro. _ .
Fusibile degli avvisatori acustici.
Pulsante dell’avvisatore.
Avvisatori acustici.

. Motorino d'avviamento.

Solenoide motoring avviamento.

. Battena. :
. Interruttiore luci.

Interruttore delle luci anabbaglianti.
Segnalatore delle luci anabbaghant.
Proiettore destro a luce abbagliante.
Proiettore sinistro a luce abbagliante.
Proiettore destro a luce anabbagliante.

. Proiettore sinistro a luce anabbagliante.
. Reostato d'illuminazione del pannello

degli strumenti.

. Fusibile.
. Interruttore della luce Stop.

Lampadina destra dello Stop.

Lampadina sinistra dello Stop.

Illuminazione degliapparecchi dimisura
e dell’amperometro.

Stabilizzatore del voltaggio.

28,

. Indicatore di direzione,

Interruttore del motorino del venti-
latore del riscaldatore (come extra a
richiesta).

Motore del ventilatore del riscaldatore
(come extra a richiesta).

Termometro indicatore della 1empera-
fura.

Trasmettitore della temperatura.

Indicatore livello carburante.

Serbanoio. .

Iluminazione del contachilometr.

IMluminazione del contachilometri
enerale.

'[gnurrutmr: delle lampadine della

retromarcia (extra a richiesta).

Lampadina per la retromarcia (extra).

‘Lampadina per la retromarcia (extra).
. Luce lliir posizione destra.
. Luce di posizione sinistra.

Indizatore di direzione destro aniernore.
Indicatore di direzione simsiro an-
teriore.

. Lampadina di coda desira.
. Lampadina illuminazione targa, destra.
. Luce intermitiente.

Interruttore della luce di direzione.

destro, po-

steriore. e .
Indicatore di direzione. SINISire, po-
steriore,

49, Segnalatore dell'indicatore di direzione.

50. Lampadina di coda sinistra.

51. Lampadina di illuminazione 1arga
sinistra.

31, Motorino tergicristallo.

33, Interruttore motorino tergicristallo.

54. Relai ]

55. Solenoide. |

36. Comando delle Juci dei !-'I'Jv s
proiettori. i ErOtine

7. Interruttori della trasmis- |
sione J

CODICE DEI COLORI DEI CAVI

B Nero, S. Ardesia.
U. Azzurro. W. Bianco.
N. Marrone. Y. Giallo,
G. Verde. D. Scuro.
K. Rosa. L. Chiaro.
P. Porpora. M. Medio.
R. Rosso.



IMPIANTO ELETTRICO
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IMPIANTO ELETTRICO

Acovnsione

L'n diferio nell'indicatore dell’accensione non impedisce al
circuito di funzionare, ma & necessario ripararlo appena possibile.

Tutti | cavi di alta tensione montati nel circuito dell™
accensione sono costituiti da fili di nylen ¢ di cotone impregnati
di carbonio. avvolti nella gomma o neoprene per costituire un
condoto ad ala resistenza. | cavi che li sostituiscono devono
esscre scmpre dello siesso tipo.

Tenere il coperchio del distributore pulito asciugandolo con
uno straccio morbido. Assizurarsi che la spazzola si muova
liberamente alllinterno.  Le puntine platinate non devono avere
traccic di olio o di polvere e la loro apertura deve esserc man-
tenuta a mm. 038

Dinamo ¢ Scatola di Controllo

La dinamo funziona col regolatore di iensione che & adiacente
all'interruttore della scatola di controllo. Una batteria ben
caricy rizeve una bassa carica ed una Datieria scarica ne riceve
una clevata. Inoltre linterruntore impedisce alla batteria di
graricarsi nella dinamo se guesta non canca. In questo caso
I'indicatore dell’accensione si accende.

La manutenzione della bobina consisie nel tenerla pulita
1ogliendo le traccie dolio.

i
(==

Motoring d”Asvviamento

Le spazzole del motorino d'avviamento ed il colletore
normalmente non hanno bisogno di manutenzione per lungo
tempo. Tuttavia. dopo 80.000 Km, ¢ consigliabile revisionarh
in una stazione di servizio Triumph o Lucas.

Se il pignone dell'avviamento si blocea nel volano motore,
si pud sbloccarlo disinserendo I"accensione, applicando la presa
diretta ¢ facendo oscillare 1a vettura in avanti ed indietro. oppure
togliendo il coperchietto all’estremitd del motorino d'avviamento
e facendo girare verso destra appendice quadraia dellalbero.




IMPIANTO ELETTRICO

Allineamento dei Proiettori

1 fascio luminoso viene allineato in un piano vertizale
facende girare la vite posta sopra la lampada e in un piano
orizzontale facendo girare la vite posta di fanco, E' pid facile
procedere allallineamento di un preietcore quando [alero
proietiore & coperto,

Per ottenere una illuminazione massima ed evitare di
abbagliare gli altri utenti della strada, & necessario assicurarsi
che i fasci dei proiettori non oltrepassino la linea orizzontale
quando Ila wvettura & carica. Quando son0 necessarie delle
registrazioni, queste devono essere fatte da un Concessionario
che disponga dell’attrezzatura adeguaia.

1. Vite i
registrazione
verticale,

2. Vite di
r:_ll:.w.tmziunc
orizrontale.

3. Vit di
ritezno del
pezzo.

Fig. 57

Sostituzione delle Lampadine

Togliere la ghiera introducendo ia punta  deli aterezzo
speciale (dato in dotazione neila borsa atirezzi) sotto il bordo
inferiore deila ghiera e solievandelo dr sbieco come lo indica la
Fig. 58. Premere sulla lampadina contro la resistenza delle
molle della vite di registrazione ¢ girare verso sinistra fino a che
gli innesti a baionetta della lampada non escano dalla loro sede.
Soltanto allora il proiettore potra #33¢re staccatd, NOn toccars
le viti per non sregolare aliineamenta.

Far girare 'adatatore verso sinistra e tirare : la lampadina
del proiettore puo allora essers estratla.  Aftensone a non far
cadere la lampadina.




IMPIANTO ELETTRICO

Indicatori di Direzione Difettosi (Fig. 53)

Adoperando un cacciavite dalla lama stretta, rimuovere la
gomma ¢ togliere la montatura, Cid permette di togliere il
vetro.  Nel rimontare, rimetiere a posio il vetro,

Luci di Frenatura Posteriori ¢ Indicatori di Dirczione (Fig. 61)

Togliere Ie tre viti e sollevare il vetro che si compone di due
parti. per accedere alle lampadine. Attenzione che i pernétli
delle lampadine pasteriori per il freno non sono centrati ¢ quindi
potrebbaro essere montali inesattamente.
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Luci di Posizienc (Fiz. 60)
Fare girare il vetro verso sinistra e togliere la parte superiore
della lampada per accedere alla lampadina.

Lampudina di [lluminazione Targa (Fig. 62)

Togliere le due viti che fissano la ghiera sul pautine del
paraurti. estrarre il portalampada di circa mm. 0.4 ¢ sostituire
la lampadina.

Batieria

Tenere puliti 1 poli e ricoprirli di grasso di vaselina per
evitare la corrosione. Se i morsetti si corredono. limarli
fortemente ¢ ricoprirli di grasse di vaselina.




MANUTENZIONE DELLA CARROZZERIA

Affinche Ia Vostra TRIUMPH TR4 mantenga il suo aspeno
nuove, %1 sugeenamo di procedere nel modo sesuente :

Lavatura

Lavare spesso la macchina con molta acqua € con una spugna
pulita. Sciogliere ¢ togliere il fango con l'acqua, possibilmente
prima di adoperare |4 spugna : per evitare graffi, non togliere
la polvere dalla currozzeria con un panno asciutto. Quando la
carrozzeria € stata pulita perfettamente, asciugarla con una pelle
scamosciata pulita ed umida.

Parti Cromate

Per conservare aspetto attraente delle parti cromare lavarle
frequentemente ed asciugarle completamente, specie in inverno
a causa del sale gettato nelle strade,  Di tanto in tanto ricoprirle
di cera.

Moacchie di Grasso e di Catrame

Per togliere il grasso ed il catrame, servirsi di alcool
denaturato. L'essenza di trementina & anche efficace ma non
deve essere versata sulla gomma.

Vietri

Pulire i vetri con una pelle scamosciata umida tenuta apposita-
mente & questo scopo, per evitare di graffiare i vetri.

Evitare di mettere sui vetri dei prodotti checontengano silicone
ed adoperati per le parti verniciate. Questi prodotti si tolgono
molto difficilmente e smerigliano il parabrezza.

Lucidarura

Dopo un cerio wempo, una pellicola st forma sulla vernice
della carrozzeria ¢ la rende opaca. anche se la macching ¢ stata
adoperare [avata regolarmente. Per ridare lu lucentezza d'orngine
usare, dopo la lavarura un prodouo non abrasive oppure
della cera. [ prodotti a base di cera sono raccomandati perche
durano pit a lungo. Tuttavia, 3¢ vengono utilizzati regolar-
mente. si deve prima togliere lo strato di cera vecchio,

La frequenza dell’'uso di questo prodotto dipende dal grado
di purezza dell’aria.

Manutenzione dell’Interno della Vettura

Ogni volwa che la vettura viene lavata ¢ lucidata. spazzolars
¢ pulire linterne delly vettura, Possibilmente servirsi di un
aspirapolvere per fare sparire tutte le traccie di  polvere
dall'interno delle guarnizioni. .

Lavare le guarnizioni con dellacqua saponata tiepida, ma
non caustica. Non adoperare detersivi. né prodotii per la
manutenzione, Topliere tutte le traccie di sapone con uno
straccio umido e pulito ed asciugare con uno straccio asciutio
0 una salvietta.

Asciugare il cruscotto e gli apparecchi con uno straccio
umido soltanto.

Non adoperare cera 0 altri prodout per la manutenzione per
I'interno della vettur.
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CARROZZERIA

CAFPPOTTINA

La cappottina ripieghevole, in cloruro di polivinile, &
sostenuta da. un telzio a cerniere. La cappottina pud cssere
facilmente tolta dal welaio ¢ piegata. 11 1elaio si ripiega verso la
parte posteriore della vettura ed ¢ nascosto dalla guarnizione
posteriore ¢ dal pannello di custodia.

E’ un accessorio facoltativo.  Assicura la protezione dell'in-
werno del veicolo contro le intemperie quando la cappottina
¢ aperta. E fissata sulla vertura con dei bottoni a pressione od
ha una chiusura lampo che permette di accedere ad uno dei due
sedili o ad ambedue 1 sedili anteriori.

MManuicnzione

La manuenzione dells cappotlina consiste semplicemente
nel lavare il tessuto con dell'scqua tiepida ed un sapone non
caustico. Asciugare sempre la cappotiina.

Non adoperare detersivi. né prodouti caustici o prodotti a
base di essenze minerali, poiche rischiano di danneggiare il
tessuto ¢ di togliere I'adesivo adoperato nella sua fabbricazione.

Le traccie di grasso persistenti si possono togliere con uno
straccio imbevuto di tricloretilene.

Versare un po’ d'olio di motore nelle giunture del 1elaio
con un pennello. Fare ben penetrare I'olio neile giunture ed
infine togliere tutte le traccie di olio.
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RIPIEGHEVOLE

Chiusura Della Cappottina
Tirare in avanti il sedile del conducente e piegare lo schienale
di quello del passcggera.

Staccare gli artacchi che tengono fissa la cappouina alla
barra trasversale anteriore del ielaio della cappouina.



CARROZZERIA

_..
iy

Fig, &4 Fig. 66
Staccare la guarnizione del pannello di custodia del relaio - . .
della cappottina e tirare in avanti la leva di bloccaggio che Sollevare gli attuechi muntenendo il bordo posteriore della
allenta la tensione sulla sroffa. cappottina sulla carroZzeria.,

s
= T ]

Fig. 67

Liberare i tenditori laterali del telaio posteriore. Tug!iere Iattacco  superiore del bordo esteriore della
Cappottin.
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CARROZZIERIA

i Fig. 70

Pikgare W Guak gupseiars UM, gunes & prosenone ibl Togliere la .ci}PpauiI?a dalla vertura e piegarla sul finesirino
montante del parabrezza e staccare la cappottina dal montante, posteriore, Ripiegare il tessuto fuoriuscente per formare un

pacco dal contorno netto,

Fig. 69
Tirare la cappottina in avanti e staccare ['aitacco anteriore : F‘_E- ?' =
della traversa superiore dal parabrezza, Deporre la cappottina cosi piegata nel bagagliaio.
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CARROZZERIA

Fig. 72

Staccare le striscie dalla parte posteriore della vettura.

Togliere gli attacchi mantenendo il tappeto e la guarnizione
del cuscino posteriore sul pavimento e sollevare le guarnizioni
posteriori ¢ quelle della custodia al disopra del bordo superiore

della vettura,

Spingere verso la parte posteriore la traversa anteriore ed in
pari tempo tirare in avanti il collegamento per piegare il telaio

Fig. 73

della cappottina sulla parte posteriore della macchina.

Spingere la leva di bloccaggio verso la parte posteriore per
bloccare tutto 'insieme che & ripiegato,

Rimettere la guarnizione di custodia a posto e premere

gli attacchi.

Rimettere a posto la guarnizione posteriore ed il tappeto.
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CARROZZERIA

Apertura Della Cappottina

Spostare in avanti il sedile del conducente e piegare lo
schienale del passaggero.

Staccare gli attacchi del tappeto, delle guarnizioni posteriori
e della custodia e riportare la guarnizione sul bordo posteriore
della carrozzeria.

Rimontare la leva di bloccaggio.
Rialzare il telaio della cappottina.

Metiera a posto il pannello di guarniziong PP!-t:-:rin}-c e di
custodia, senza stringere. ed attaccare le due striscie ai bordi
superiori ¢ posteriori della carrozzena.

Disiendere la cappottina senza tenderla, sul telaio,

Far entrare la cintura di fissaggio sul bordo anteriore della
cappottina con la traversa superiore del parabrezza.

Cominciando con i due attacchi centrali, fissare la cappottina
sulla parte posteriore della vettura.

Sollevare la striscia di chiusura al bordo superiore dei
montanti del parabrezza ed agganciare la cappottina al montante,

Attaccare la cappottina all’estremita superiore del montante
del parabrezza.

Lt

Mettere la leva di bloccaggio in posizione.
Attaccare il tenditore laterale al telaio della cappottina.

Mettere la guarnizione di custodia a posto ¢ fissare gli
attacchi.

Rimettere la guarnizione posteriore ed il appeto a posto.
Fissare la cappottina alla traversa anteriore.

Regolare la posizione del sedile del conduniore.

CINTURE DI SICUREZZA

Sono state prese le disposizioni necessarie affinché cinture
di sicurezza, del Upo con attacco a due o tre punti, possano
essere applicate a bordo della vettura.

Si possono ollenere questi due modelli come accessori
speciali presso i Concessionari,



ATTREZZI

ATTREZZI

Gli attrezzi in dotazione sono 1 seguenti @

Manovella del cric.

Girabecchino,

Attrezzo multiplo (cacciavite)
Attrezzo per estrarre & rimon-
tare il nucleo della valvola
del pneumatico.

Attachi fissi per i giunti.

Chiave (4~ = & A.F.).
Chiave (3" = &~ A.F.)

Estrattore della ghiera del
proiettore.

Chiave (3" x 7)
Borsa attrezzi.
Chiave di registrazione.

Chiave tubolare per candele.

Chiave tubolare (}~ « &" A.F.)
Ingrassatore.

Spessimetri.

Cacciaviti e spessimetri per i
contatti dello spinterogeno.
Attrezzo nr. 10 A.F. = |7 per

estrarre i cappucci del mozzo
anteriore.

ATTEMNZIONE : Quando le ruote sono a raggi, il girabecchino e 'attrezzo multiplo non sono dati in
dotazione, ma sono sostituiti da un martello con testa in rame, un gancio ed un

cacciavite,
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LUBRIFICANTI RACCOMANDATI
i BAE L AP
PaRTICOLAR] i SMomL BMILL Eszo B.P | CASTRGL | DuckHam's | CalTEX TEXACO Emn:-u;;n--'l
-1 0 Multigrade Eszo Exira Alolos | E nerpol o E: ﬂ'lrl-lhlm s  Havoline 40 & |
S1OTORE temperatura | Mobileil | 20W 3 e | Onl 20W 40 0 | | Motoer Oil Castrel XXL Havoline Special ~ S.A.E. 40
i C* | A.F. X100 29 Essa ¥4 40 § | 20W 40 | MM
wperiore a 27 . | Motor Oil 80 | ¥ | |
bl
= , Shell | | [Essa | Z  Energol | nuun..
da 0" — 277 - % Moebioil A | g X-10 Es Motor ' = Motor Oil | Casttol XL | — o Havpline | S.AE 30
i3 gE2 WW |53 oi | 3 30 - “Tl-u —.EE_ w | AL
== = -
e E *EE Shell _E EE Essa | Energol ) E- Duckham"s _l_ E i
infericore a 07 | AMobilaal ! i"' X-100 | iz'. Maotar | Mear Ol Castroline | ol = """ Havoline 5.AE. 0w
Arctic | W (== | O | 20W | "Twenry™ 20/20W MM,
OLIO PER RODAGGIO Adahil Shell | Esso U | E Duckbam s Upper Cylinder
Lpperiube Donax L gr-"'-'lu-inr uﬁ':'m | C-C.E Castrollo Adcoids | Lubricant
AMMORTIZZATOR]
DEl CARBURATORI UTILIZZARE L'OLIO ADATTO PER OGNI CASO
S5CATOLA | Mohilube Shell Emso Gear Oil | Energol EP. Castrol Duckham's Universal | G.L4
CAMBIOD fino 2 0" ! GX.90 ' Spirax %0 E.P. G.PS0 =T 5o Hypoy Hrpoid 90 Thuban 80 = Hypoid 90
' B . I
POSNTE sottea 0’ ° Mobi Shell Spirax Esso Gear Oil | Ene i Castral Duckham's | Universal | G.L4
POSTERIORE . i 80 EP. | GP80 i 2PE 50 | Hypor Lighe Hypoid 80 |  Thuban 80 | Hypeid 80
SCATOLA STERZO DA Mobil Ehell Esto Multi- Energrease Castrolease Duckham's Marfak
INIETTARE A PRESSIONE M.P. Retiax A Purnose Grease H Ll AL L.E.10 | Multipurpose 2 |
! T | _ Duckham’s | .
OLIO PER Mobil Shell X-100 Essa Motor ©il | Esersman | Gemeral Purpose | Lubrificante
OLIATORE & MAXNO Handy . il 200 i Handy Ol | SAE 20W il - il SR !
BALESTRA POSTERIORE OLIO USATO PER MOTORE O PONTE FOSTERIORE
Esso | Castrolease Duckham®s |
CAVO FRENO A MAXND Mobil Shell Multi-Purpase Energrease grasso Keenol | Marfak
A, P. Retinax A Grease H L2 percavi | kG 16 Mulripurpose 1

OLIO PER FREMND

FLUIDO CASTROL GIRLING PER FREXI E FRIZIONI

QUANDO NON §I PUO AVERE QUESTA MARCA. USARE

IDRAULICO E IDRAULICHE  RELT R
COMANDO FRIZIONE - OLIl CHE ABBIANO DEMSITA S.A.E70 R}

SOLUZIONI B.P. —  Mebil s Shell - Esso - Cutrdl — Duliua® — R
ANTICONGELAXTI Anti-fros Permarone Ant=lreers Angi-lrees Anti-lreeze Anti-lreeze Blurcol
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SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

W oLo ® GRASSO A VERIFICARE CON ATTENZIONE
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LUBRIFICAZIONE E MANUTENZIONE

e | : -  Pagina A km. di
2 Papgina' A km. di || Riferi- . TR o :
F-I::;-:; ! Particolare Rimedio di rl.  intervalie || mento Particolare Rimedio di rif. . intervallo
A i i | Comtrollare. Rewistrare | 17 Ogni due 7 | Cuscinesti albere irizione .
9 | Mressione dei pReumar : o e are, - s I ,ﬂ!ﬁ“” § R ! 29 Ogni 10.000
3 | Liu.llu acqua radiatore ; | Ricmpire [ "gni 1 rl-ml ﬂ:m:a rult-m lnu;:!uguh a 3 Ogni 10.000
& | Batteris . ] Riempire | 16 Oeni 11 | Mozzi pesteriori (2 raccordi) 16 Ogni 10,000
: : : Soimon 15 | Spinterogenc 33 Ogni 10.000
14 Imgrassaggio sterzo (4 raccordi) | | 19  Ogni 2.200 ~ S T 3 Ogri 10.000
14+ | Sterzo—Pemi a |Itr- esierni Ingrassaggio 3 Ingrassageio 3
| (due raccordi) .. : pressions 19 Ogpni 1500 Slrﬂ::: ml;:"::[:“ o pressione 19 Opgni 10.000
14 | Boccobe esterne del qundriLlllm E : Serramure bagaglinie ..
i inleriore (4 raccordi) . . | 19 Ogai 1.500 Dinamo 32 Ogni 10,000
! Scanalature | - . : -
21 Albero il :::L'.'ﬂ‘l"_d'“‘] :.:.L“:':rf;tl:: 19 Ogsi 2.500 Tappo introduzions olio Pulire 25 Oeni 10000
1 - -
(2 raccondi] | 0 Gearola cambio o 30  Ogni 20.000
19 Serdatei pompa duulm: frnn ! re fino | - 5 — -
¢ {rizione : - 'I'Eﬂ' olin I8 Ogni 1.500 13 | Seatola sieTI0 . “Ihmmmﬁum : 28 Ogni 20.000
el | menti i Olie come Olis in - - .
4 m ﬂ:h:uhrr i .ﬂﬂﬂllﬂlh barattoli 1 Cgni 5,000 4 Filtro ana Olie un;.;rmw 24 Ogni 10,000
Fino livello olio [ Ogni 500 17 ! Filero olio Sostiturione cartuccia 25 Ogai 10.000
[ Lotore o . . benzina Puli
| Sostirazione olis 20 Ogni 5.000 18 ; Pompa l'l'ﬁ:rl:::.‘iﬂﬂ 35 Ogni 10000
fl Statala cambio - N ! Comphtars il alle 77 }ﬂ:ﬂi 10,000 : | Yjpzzi anteriori Smontare ¢ ingrassare 29 Ogni :nr.'nnn
15 ! Ponmte posteriore ! 40,000
bk i 218 Ogni 10,000 ;s 2 . 5 -
Frene a i m‘xﬂul I Ingrassaggio & 11 Ammortizzatori posteriori Rifare livells 3 Ogni 20.000
mano — e — Pressione > Balestre Pulire od olia W Opni 20.000
Compensatore a | re iare Emi
24 (2 recordi) i 38 Ogni 10.000 | i
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CARATTERISTICHE GENERALI

Motore
Cilindri
Alesaggio
(Ordinazioni speciali)
Corsa Superficie
Pils[%:rni
rdinazioni speciali)
Cilindrata
(Ordinazioni speciali)
Tasso di compressione
Gioco tra wvalvole e
bilancieri—aspirazione
& Scarico
Gioco per il controllo
della fase della distri-
buzione (su mm. 0,42)

Lubrificazione (motore)

Tipo della pompa
Filtro dell’olio

Alimentazione
Serbatoio benzina

Carburatori

CARATTERISTICHE GENERALI

4
86 mm.
&3 mm.
92 mm.
232 cm?
216 cm?
2138 cm?®
1991 em?
g :1

0,254 mm. (a motore freddo).

Le valvole di aspirazione ¢ di scanco
devono aprirsi nelle stesse propor-
zioni al P.M.S, sulla corsa di scarico.

Hobourn-Eaton
A filtraggio totale con cartuccia

sostituibile. Purolator, A.C. Delco
0 Tecalemir.

Montato al disopra del ponte po-
steriore, di fronte al bagagliaio.
Doppio 5.U. tipo H6 Spillo S.M.

Accensione

Apertura puntine platinate 0,4

Candele

Apertura eletrodi

Ordine di accensione

Registrazione
dell’accensione

Installazione elettrica

Tipo a batteria
Tipo

Scatola di controllo
Dinamo 2

Dati sull"autotelaio
Struttura

Interasse

Per uso normale su strada—Lodge

CNY . : e
Per gran turismo, a forti velociia—
Lodge HN.

Per competizioni. corse. gare—Lodge
2 HN,

Con carburante a basso numero di
ottani—Lodge CN.

0,64 mm.

1 :3:8472 :
4° prima P.M.S. (registrazione di
base).

12 Volt, 51 A/h.
Modello BT.9A.
Modello RB.106-2.
Modello C40-1.

In acciaio profilato ad *U", rinfor-
zata da un braccio a forma di croce.
2,236 m.
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CARATTERISTICHE GENERALI

Carreggiata :
Anteriore (ruote a disco)
Posteriore (ruote a disco)
Anteriore (ruote a raggi)
Posteriore (ruote a raggi)
Altezza dal suclo
{carica statica)
Diametro di sterzata
Slerzo con pignone ¢
cremagliera.

Sospensione

Anteriore

Posteriore

Ponte posteriore
Tipo

Trasmissione
Rapporio

58

1.245 metri
1,220 metni
1,270 metri
1,245 metri

15,2 em.
10 metni

Sospensione indipendente con bracci
triangolari a parallelogramma arti-
colate. Perni di articolazione con
perno a sfera superiore e con perno
e boceola inferiore (breveuati). Molle
elicoidali con ammortizzatori tele-
scopici, Cuscinetti dei mozzi a rulli
conici. Barra stabilizzatrice.

A balestra trasversale con ammor-
tizzatori telescopici e bracci di

ANCOraggio.

Assi delle ruote semi-flottanti. Sca-
tola ponte In 3 parti.

A coppia conica ipoidale.

37041 :1.

Scatola del cambio
Tipo
Comando

Ruote e pneumatici

4 velocita sincronizzate e retromarcia.
A “cloche™ sul pavimento.

Per dimensioni e pressioni dei pneumatici vedere pagina 61.
Per allineamento delle ruote anteriori vedere pagina 38.

Freni

di marca

Tipo
Posteriore
Dimensioni
Funzionamento

Capacitd

Motore a secco

Scarico e riempimento

Scatola del qmpm

Con curmultiplicatore
asecco

Scarico ¢ riempimento

Ponte posteriore 1

Capacita del circuito di
raffreddamento

Con apparecchio di
riscaldamento

Girling.

Anteriore a disco.

A tamburo con ganasce autofrenanti.
Posteriore ; 22,86 = 4,45 em.

A pedale, 2 comando idraulico sulle
4 ruote.

Freno a mano. Agente meccanica-
mente sulle ruote posteriori soltanto.

litri 6,25

litri §,7

litri 0,8

litri 2

litri 1,6

litri 0,8

litri 7,39 di acqua

litri 8



CARATTERISTICHE GENERALE

Serbatoio benzina

Dimensioni esterne

Lunghezza totale
Larghezza totale
Alrezza totale

Peso

A vuoto (senza
equipaggiamento
facoltativo)

Con il carburante, ["olio,
l'acqua e gli attrezzi

Dati, prestazioni

Motore

lieei 33,3

cm. 396
crm. 46
cm. 127

Kg. 970
Kg 10135

Metto

Potenza al freno 100 HP a 4600 giri
al minuto. s
Coppia motrice 17,50 Kg/m a 3.330
giri al minuto ; equivalente ad una
pressione media effettiva di 4,32
Kg'em?®,

Velocitd del pistone a 160 Km/h in
presa diretta : m. 8.7 al minuto a
4.800 giri al minuto (rapporto del
ponte 3.7 : 1).

Rapporti delle velocitd

Quarta

Terza 1
Presa  Over- Terza Over-, Sec. Prima Retro-

Sec

Ower- I E ) :
drive ' diretta drive drve ATl
REapporti [
della -
scatola 0,82 1 | LO? 1.325) 165 201 3139322
del |
cambio '

Rapporto del ponte : 3,7 : 1

Rapporti
finali

: 3.u:4| 37 402 49

&1

743 1161 1193

Rapporto del ponte : 4,1 : 1

Rapporti

finali 135 4.

i :
446 .44 ! 6,76 | 8,24 123871321




=

DATI DELLE YELOCITA' 5U S5TRADA

: DATI DELLE VELOCITA' SU STRADA

. |
Con ' Con | | Con |

Overdrive 4*velocita Owverdrive L 1tyelocita | Overdrive 2 velocita | 1" velocita Retromar-
4" velocita ‘ 3" velocita ! . 2" velocita : | cla
Velocita del motore (rapporio b
differenziale 3,7 : 1)
Adoperando gomme Dunlop con
tela interna : .
al0o Kmh .. giri/1’ 250 310 ' 340 410 | S50 60 | 970 1.003
Adoperando gomme Michelin X : ! ! 1 '
a 10 Km/h €% giri/l* 254 309 ! 136 410 509 612 | 971 997
Velocita del motore (rapporto ' .
differenziale 4,1 : 1)
Adoperando gomme Dunlop con '
tela interna : ‘
al0 Kmh a2 giri/'’ 283 345 373 467 579 694 | 1.083 1.112
Adoperando gomme Michelin X : |
I .
al0Kmh ..  giri 281 343 373 434 563 691 | 1.077 1.105




PRESSIONI

DELLE GOMME

PRESSIONI GOXNFIAGGIO

Goodvear Allweather | Goodyear Allweather | Goodyear Motorway Goodyear D.F.S5.
Rib Rib Nvion Special (163-380)
e e e B
Dunlop Gold Seal Dunlop Gold Seal Dunlop Road Speed Michelin
Nvlon 5. (165 15X)
CONDIZIONI DI 5,50,5,90-15 5,50/5,90-15 5,50,5,90-15 (165/15X)
FUNZIONAMENTO
Kg/em? Kgcm? Kg'em? Kg/em?
! Anteriore | Posteriore | Anteriore | Posteriore | Anteriore | Posteriore | Anteriore | Posteriore
Guida normale a velocita sostenute
non superiori ai 135 km/h, 1.4 1.7 1.4 1.7 1.4 1.7 1.7 2.2
Guida rapida su autostrade o strade
simili a velocitd sostenute fino ai
160 km/h. .. 5.3 ol 1.8 2.1 .4 1.7 1.4 1.7 1.7 22
Registrazione per velocita elevate Non
spesso oltre i 160 km/h. consigliabili 1.8 2 1,4 1.7 1,7 s 4371
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IMPORTANT

IN THE INTERESTS OF SAFETY, THE IMPOR-
TANCE OF MAINTAINING CORRECT TYRE
PRESSURES CANNOT BE OVER EMPHASISED.
PRESSURES SHOULD BE CHECKED AT LEAST
EVERY TWO WEEKS OR 1,000 MILES (1600 KMS.)
AND MAINTAINED IN ACCORDANCE WITH
RECOMMENDATIONS GIVEN ON PAGE 58
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FOREWORD

Success, the aspiration of all human pursuits, has, in the world of mator sport, become synanymous with the
name of Triumph. The many lourels sbagined by T.R.'s in international and local eompetitions have gained
them an enviable reputation of which every owner is justifiably proud.

The newest of the Triumph thoroughbreds, the T.RAA, combines new developments with the well proven rally
tested features af its predecessors, We welcame owners tn an ever widening cirele of enthusiasts and wish then
many pleasant hours of motoring in adding rnew honours 1o a name already renewned,

Nmpnﬂﬂ'mrﬁl,uhupnﬂ.mﬁﬂlmﬂl“ﬁlhﬂlﬂnﬂuiﬂﬁin dealers, whae in

Cianuine sparg marbengd omslay the e mork “Stanpart” and 48Ty (b ssme guarsniey gy the origined pan. The ens
masprial ﬂﬂmmm maliamed durmg messfacion. Vou sFadvieed, ‘:hhtﬂﬂuuﬂmmﬁ
Feplicasssn T neoeseary, Memenmier, parts which 30 noT @y the trade mark “Seanpt in e guarsries of filed 80 rour sehicle




Instruments and Indicators
Switches and Controls
Heating and Ventilation
Locks and Keys .
Driving Recommendations
Routine Servicing

Cooling System .
Road Wheels and Tyres ..
Running Adjustments

Electrical System ..

Soft Top

Surrey Top

Care of Bodywork
Recommended Lubricanis s
Cieneral Specification

Road Speed Data ..

Tyre Pressures

Index

spYenessad

In all communications relating o

Service of Spares please quote the Commission
MNumber (Chassis ™Number],

and Palnt and Trim Numbers

LOCATION OF COMMISSION AND UNIT NUMBERS

Commission, Palnt snd Trim Numbers—Om Scuttle Pancl. (May
be seen by lifting the bonnet.)

Engine Number—COmn L.H. side of Cylinder Block.
Gearbox Number—On L.H. side of housing,
Rear Axle Number—On face of Hypoid Housing Flange.




INSTRUMENTS AND INDICATORS

. Fresh Air Vent Conirois.
Turn Signal Control
Tachometer,

Tum Signal Indicator,

. Ipnition Warning Light
Horn Bulton
Speedometer.
Lighting switch
Water Tempernture Ciauge,
il Pressure Crauge.

. Fuel ti:mg:

. ' . Msh Tray.
i T et ; 13, Ammeter.
2¢ 23 8PS 0h 2T 2 . Facia Locker,

. Fresh Ajr Vient Control,
. Headlamp Dipper Switch
. Ulotch Pedal
. Brake Podal,
. Accelerator Pedal,
Fanel Rheostal Switch
Windscreen Washer Control
. Windscreen W iper Swvitch,
Heatl Control.
. Ciear Shiflt Lever.
2%, Heater Blower Switch.
26, Heai Distribution Controd
. Ignition/Starter Switch
. Handbrake Lever
Scuitle Yentilntor Coniral,
. Choke Control.




INSTRUMENTS AND INDICATORS

INSTRUMENTS AND INDICATORS

The instruments, indicators and controls shown on Figs 1
and 2, and indicated in brackets within the text, perform the
following functions —

Tachometer (3)
The tachometer, indicates the speed in revolutions
ﬂnmmdhuhhhdhd?ﬁndlﬂmﬁqm
6,000, Thlpudmgwthhlhuudw&mhjm o
special precautions, are given on pags 14,

Turn Skgaal Indicator (%)

The green flashing indicator monitor ghows intermit-
tently when the direction control i operated and the ignition
is switched on. See “Tumn Signal Control™ on page 9.

Fresh Alr Vents {1 and 15), Refer to page 0.

ﬂnmﬂrﬂdlﬂtﬂ when the ignition is
Mmﬂh%‘hﬁmhm#

Should the indicator continue 10 glow when the
nhove idling speed an clectrical fault is indicated w
trnced and rectified immediately.

is runmning
should be

Speedometer (7)
The
miles per

indicates the road of the vehicle in
and is calibrated in divisions of 2, extending to 120,

The figures within the above the centre of the dial

may be used 1o record Etwidiuﬂllul.th:
ﬁ;urr:l.lmrn-ldwmﬂﬂﬂhml is is achieved by
pushing up &nd turning clockwise the knob which extends
downwards from behind the instrument.

The figures within the aperture below the centre of the dial
show the total mileage of the vehicle and may be used as a guide
for periodic lnbrication and maintenance.

The Hi Bunind.i:ﬂmnmthbnﬂnmnnhndhl&]m
anly when hndhmmr;nmminmmmn pper
switch is operated the inds is extinguished.

-




INSTRUMENTS AND INDICATORS

Waber Temperature Gaoge (%)

MNormal operating temperature 15 reached when the needle
registers in the central sector of the dial.  Should the needle
reiach the I:i._E!1n1 mark, sop thi ;'ngim: in||1'-ﬂ1.-:|1rl5_ allow i Lo
coool and check the level of the coalant in the radiator.  When the
ignition W ywitched on the needle moves slowly poross s scale,
mking up o one minuie 1o reach & true reading

Ol Pressure Googe (10

Thi asl prissiirg reliel valve 15 st o control the pressare ai
6375 Ib, per sq. in. at X000 r.pom; with normal oil temperamres,

ie., abow T0°C, Durmg Luilained h:gh 'b:['r::'Ed onpralion, th
resulfing incrense i oil temperature miy cause the oil pressur
i drop. This will have no detrimenial effects provviding 18 do
it Fall below Hi kb er 8g. in

Severe Ot conditions, such as cormpett ion work, ma
caiuise The oil pressure 1o fall below 20 pos i, indicating tha the o
leinperatune 1§ ExbsEve, Uinder these circumstances, an o
cooler kit is recommended 1o ensure that o maximom sump o
remperature of 125°C. & nol exceeded

F el [ill:lgr RN

The fuel gauge indicaes the approximite conlentd of o
Tuel tank. When the sEmifion 15 swilghed on, the needle mow
slirly BCTOSE IS scake toking up 10 one mindle Lo feach a Skead
rc:ul:im:l whsch 1t wall maintoin, rE‘_E:ﬂrI_“E'\-'\ of wehicle movernen

until the 1gmihion 8 swilched of

Arumeter (13)

The ammeter i calibrated in amperes and indicates the ra
ol battery charpe and discharge. The charging e s indicaie
when the pointer moves 1o the lefi-hond side of “zero™. an
discharge, by movement 1o the rght,




SWITCHES AMD CONTROLS

Panel Rbeosiai Swilch {20)

Turn ithe knob clockwise to illuminnie the mstromenis.
Further rotation of the knob diminihes the light intensity.
Operate only when the lighting switch is “on™,

Lighting Switch (8]

Move the column switch lever downwards o the first position
13 lluminate the side, rear, number plate and cenire instrurment
paned lights. Move the lever down to the second position to
iluminate the headlamps.  See " Dipper Swilch”, page &

Windsereen Washer Contral (21)

Use the windscreen washer control in conjunction with e
windscresn l.:-'ipl:'l'. {'I'anu: l'r:,' Flu:.hing the control 1o spray cleskn

fluid on 1o the screen as the wiper blades disperse the mud. 11 the
washer has remained unused for some time, depress the contral a
few times to charge the sysiem.

Windscreen Wiper Swiich (22)

Pull the pwiitch knob to its first posithon 10 operuie the wipers
at fast speed and 1o iis second poattion (0 operate them at show
speed.  Push the knob Tully home 1o switch off, when the wipers
will aptomatically réturn 10 the paried position at the base of the
windscroen. The wipers cun only be gpersied when ihe ignition
switch |5 turned to ihe “ignition™ or auxilinry positions,

lgnitlon Starter Switch (27)

Operated by a separate key, the combined ignition and starter
switch has four positions. These are: 1, “Of", in which

T



SWITCHES AND CONTROLS

Litd=tn

=, 1. OFF

o 2. IGNITION

3 3. START
4 AUXILIARY
Fig. &
i the key may be withdrawn ; 2, “Ignition™ ; 3, Start ;

Auxiliary. (See Fig. 5.)

With the key in the “Of™ position (vertical), tumn the key

clockwise 1o switch on the ignition and auxiliary circuits,

To operate the starter motor, turn the key further clockwise

mﬁumﬂmm&m release the key,
return to the “Ignition”™ position. IT the engine has

faibed to start, wait until the starter motor has come to rest before

returning the key to the “Start" position.

To sebect " Auxiliary™ turn the key anti-clockwise from the

wertical ion. This will enable, for the radio to be

ased with the ignition switched off and, since the key must be

withdrawn from the switch 1o lock the vehicle, accessoties cannol
continue o function.

Choke Comtrol (30)
The choke contrel is used to enrich the fuel mixture for easier
starting from cold. The control should not be used if the engine

8§

is warm, and may not be necessary in warm climates. Full in
structions for its use are given under “Starting™ on page 13

Headlamp Dipper Switch (16)

A foot operated d switch, located on the toe-board to th
left of the clutch enables the driver to quickly lower hi
bearms whilst maintaining full of the steerin

and other hand contrals.

When the headlamps are illuminated, see lighting switch o
Pug:?.lhmﬁnhnnnnﬂyhmbymmw
switch and releasing it. Tnmwthlmlinhu;ﬁliﬁw
lpinpﬂhd.ﬂnrHMMrﬂ“iLm bear
position is indicated by a red warning light near the bottom ¢
the speedometer dial.

Horn Button (6)
the horns by pressing the button in the centre of th
wheel.

SLOCTInE

Oiverdrive Control (Special Accessory)

When an overdrive is fitted, the control is mounted on the s
of the steering coturnn cowl that houses the turn signal contre
Move the lever up to engage overdrive and down to release |
Before using the control, see page 14,



Turn Signal Control (1)

The turn signal lamps are controlled by a lever moanted on
the cutboord side of the stee Ting colamn cowl, Helfore mak ang
o right-hand turn, move the lever clockwise, Move it anti-
clockwiie before turning lefi. When elther left- or right-hand
turn signal lamps are operating, & green indicator hght on U
focia, (lnshes intermittenthy

Clutch, Brake and Accelerator Pedals (17, 18 and 1%)

These are convenfional itemd which do nol need further
explanation.

SWITCHES AND CONTROLS

Crear Shilt Lever (24)

All forward gears have synchromesh engagement. Sce Fig. b
for the gear shilt positions. Reverse is engaged by moving the
prear whafl lever to the :L_g!l.l. lifi ing i amd then morvaing it FEArwRrds.

Handbrake Lever (215)

To apply the rear wheel brakes, pull the handbrake lever and
retain it in pogition by pressing the bution on wop of the kever.
Release the handbruke I;l:. Tllplil.r'.g it sllghti:,-' rearwnrds to [ree the
pawl, then allow the lever w move forward o the “OFF™

Frmuicm.

Seat Adjustment (Fig. 7)

The driver's and passenger’s sealy are adjustable (or leg reach
360 MovITE the lever af the fromi of each seal and -\.I-|.1-|1g Lhie
weal Lo the desired position, .|_|In'.-l.i|'.g_ the lever (o e CHEAET in the
nearest adjustment notch. The Eu.iscn;:r's seal backrest hinmges
forward (o prmlil:-: access to the mear compartment,

Radio Contrils

For operating instructions see the radio leafiet provided with
the set. This is protecied against electrical damage by & 5 amp.
fuse howsed In the main kad union. See page $0-—WARMIMNCG.

¥



HEATIMG AMND \"EHTI LATIONM

HEATING AND VENTILATION

Thie beater is designed to heat and distribate incoming fresh air,
of if dust and exhnust fumes are being admitied, the intake doct
may be closed and the heater used to recirculate aar rlln;n.qt:.-' 1n the
vehicle.

Fresh asr 18 admitted o the heater dost 1'I:r-.rul_:1|. Lhe apen
scuttle ventilator. Thia s opened by puilling the ventilator
lever rearwards and closed by pushing it foreards.

When the scultle ventilatar 8 closed, nir =4 drawn 1n 1J'ruu1L_'_l1
the open faci vents and recirculated by the heater unit, The

facia venis arc opened by turning the handwheel, at the side of
ench venl, forward,

When ithe scuitle ventilator is open, cool fresh mr is blosn
out af the apan faci venls and mavy be dirécied up oF down, of
may b cut-off hl. .Il.‘l]l.l'ltl.nu__ the handw heel. There 1s no provison
for heating the gir blown from the facis vents.

The degree of heat given oot by the bealer unit 8 contralle
by the lefi-hand control on the heater control panel. Pull th
control fully out for maximum heat, or push it fully in for ool
Tntermedmate T:-t_:r:ilinm e \'n.r_l.i.rl.g d.i:p'nr:-. ol heal.

The blower swiich on ihe cenire of the panel controls
motor-driven fan which siimulates the fow of fresh air fros
otude when the vehicle 18 '\»:La.limu:r}'. and boosts the air circuls
tion when the vehicle is moving. The blower is operated b
pulling the control to switch on, and pushing it o swich of

The distribution of warmed ar B ellected h'_- the r|gh1-!1.:|n
control. Pulling the control fully out direcis air o the interic
of the velicle, With the control le.1.|'rEl.1. to the hall Wiy pn:hrliﬂr
air is directed to the screen for demisting or defrosting. Inte
mediste positions direct air to the screen and interior in varyin
proportions.  With the control pushed lully home the system
inoperniive.




LOCKS AND KEYS

LOCKS AND KEYS

Locks and Kevs

Two sels of Leys ang pll.'l.lqh:'d Une key & wied [or cpcrating
the ignition swii ch and door locks, and the other for locking ihe
f.ﬁ.l;-l locker and luggage compartment.  The spare sei of keys
v howsed imside the rear Ilmp- nt tho usSeTHIEr ade. You are
ndvised 1o record the key number for future reference, =0 that
in the eveni of lods, replacement kevs may be obiained withoul
djﬁ'h;lllr:l

Focla Locker (Fig. %)

The facsa cubby boa may be unlocked by LLiFihidiE the Ll:_\' a
quarter hm clockwize and -.:-r-en:'d i:"_n. du:gl'.'vnpnn!; the Iw,.klng
barrel and pulling on the lipped plate.

Fig. 10

Lugzage Compartment (Fig. 11)

To open ithe I-.n!:_qn‘qc compartment hd, twm the unbscked
handle sounter-clockwise (0 a veriical position and raise the lid
i its limit before engaging the sty in I|'||: slot provided.

To close the lid, raise it slightly to relese II1|: glay whsth can
then be engaped in jis r|.'.|.'||.'r|:. reiminer on the boot lid support
assembly, Lower the lid and turn the handle, which mav be
Iocked by tuming the key o hall turn counter-clockwise,

Fuel Filler Cap (Fig, 10

Thie fuel filler cap, located forward of the loggage locker hid,
it opened by depressing & small lever an the side of the cap.
Press the cap io close




LOCKS AND KEYS

Door Locks

Either door may be locked from inside or outside irmespective
of which door was lost used as an exit, The mechanism auto-
matically I!ﬂlmd:hqndi:bth;ﬂmﬂﬂlﬂﬂkﬂd
position the door is open. This climinates the possibility
of being locked out of the car in the event of the key being
inadvertently left inside.

Interior Locking
T lack the door it must be closed firsl. Omly then will the
mechanism permil the inside handle (o be moved foreards. The
handle will automatically return 10 the normal position as soon
s it is Telensed.
IMPORTANT. Do not attempt to force the hamdle into the
locked position whilst the door is. open.

Exterior Locking

When leaving the car, move the door handle forward and
leave the vehicle by the other door, which may then be locked by
using the key a3 follows (—

Insert the key in the lock and turn it approximately a quarter
turn towards the shut-face. The key will automatically return
to the horizontal position from where it may be withdrawn,

When the doors are locked, pressure on the ouiside push

buttons, which may be fully depressed, cannot force or damage
the lock.

To Unloeck
E,e-mmr from either door by inserting the key in the los

it up;rn.tmhd B quarter furn away from i
l.hul face, 'fh: ¢ will agmin sotomatically return (o the hos

rontal position Lu:rtruhlu it to be removed.

Lubsrication

Tt will be bensficial, ¥ during freezing weather,
introduce & few drops thlnmu-:hme ol luml.hu b sliot ar
ﬂnhﬂt&ﬂnﬂ.lhﬁvﬂsn!mlﬂﬂmlhﬂﬂnﬁ:imﬂﬂh

IMPORTANT. Under no circumstances should gremse |
applied 1o the lock cylinders or keys.

Bomnet Rebease

To open the bonnet puall
the control situated below
the right-hand side of the
facia. The bonnet will rise
sufficsently o enable the
fingers o be inserted under
the rear edpe 10 raise it 1 a
near vertical position, whene
fr will be supporied by a
stay. Disengage the stay
from its recess before clos-
ing the bonnet.




DRIVING RECOMMENDATIONS

DRIVING RECOMMENDATIONS

Running-in
The imporiance of cormect in cannot be too strongly
for during the first 500 miles of motoring, the work-
ing surfoces of a new engine are bedding down
During this period the valve seats stabilise,
instances, slight distortion and peeventing proper
valve. Av damage resulting from such a -
the chesked in the
gmu;u afier “runnin [—Wﬂnmphud. If the pressures
are unequal, valve grinding is recommended.
Further attention to the valves should nod then be required for
2 considerable mileage, or until the pressures have again become

CHUSING in some
5eE of a

unesual,
Whilst no mre recommended d the
runfiing-in period, avoid placing heavy loads upon the engine,

such os full throttle at low or when the engine is
cold. Running-in should be progressive and no harm will result
from the engine being allowed 1o “rev." fairly fast provided that
it i 0 y warm and nof pulling hard. Always select o
lower pear if pecessary 10 relieve the engine of koad,

Full power should not be used until at least 300 miles hawve
been covered and even then, it should be used only Tor short
mﬂ.lﬂm These perinds can be extended as the engine

more After 1,000 miles running, the engine
can be

as fully run-in.

Starting the Engine from Cold
Check, and il necessary up, the radiator water level and

the engine ofl level. If the car has not been used for several da
and Teel has ev from the carburetiors, refill them

T oty o S

A the handbrake and ensure that the gear lever is in

*, Pull the chokes control oul o it stop and torn the

key to the “ignition™ position. The igni light shouald

then glow and the fuel gaupe register the contents of the
fuel wnk.

From the “ignition” position, tun the key clockwise
spring o the starter motor, [mmed the
u‘imm key, which will return to the “ignition™
position. Should the engine fall 10 start at the first attempt, do

not re-operate the starter switch until the starter motor has come
to rest.

As soon as it starts, push the choke to the “half-in"™ position
and warm the engine at a fairly fast idling speed of approximately
1,500 r.p.m. ﬂﬂuunﬂlipﬁﬁnnwi':l@nmh

i ia charging, The

extinguished, thus ing that the
of oil circulating, 1T the

oil gauge should indicate the
remains a1 zero, stop the immediately and establish

cause. Failure to do 30 may result in serious damage to the
engine.

13




DRIVING RECOMMENDATIONS

wear is minimized if the engine B“rrmdup ql.ﬂ:l.*.‘l].'

bym;lmyumununﬂumqmm!_

Do ot race the engine 0 specd up. the !:ruLtl’

mainiain a of u pml.mu{yﬂm.p.h.mﬂlh
choke can be pushed fully in. lnwmﬂhnlﬂ,wnfunm
may be un .&vnuth:m:nfﬁunlhmu:min;th:

. A thermostst ated in the
sysiem enables the engine to be warmed up quickly from cold,

Siarting with the Engine Warm or Haoi

When re-starting a hot engine, depress the accelerator pedal
to about ane-third of its travel before operating the starter swich.
The choke control should nod be used.

Recommended Speed Limits
Avoid over-revving, particularly in the lower gears.
is advised not to drive the car contin al engine spoeds above
5.000 r.p.m. in any pear, However, whilst aocelerating 1
the pears it is permissible (o attain 5,500 r.p.m. for short
mmmmmwmh@mummm of the
red segment on the achometer
When an overdrive is fitted, do not from overdrive

o mormal 3rd or Ind at engine speed exceeding 4,300 r,p.m.,
otherwise damage may result from “over-revving”.

Owerdrive Unbt (when fitted)

An overdrive unit serves as a convensent method of providing,
at will, 8 numerically bower overull pear rutio to reduoce engine
spocd and wear, and 1o elfect fuel economy,

14

The driver

anit |
an epicyelic pear train which i engaged. to pive overdri
mn;:lh?‘hylmduuhmw under the influence of 1

hydraulic pressure generated by & small purmp.  Wh
prumnhrﬂund.ﬂnlmuﬂlhﬂmmahmn
mﬂhl-.lindirmdﬂwhy springs, A w
directional rofler choich enables the into, of out
overdrive 10 be made when transmitting full power, without It
of road speed

The hydraulie contral valve & linked to-an
silenoid which is via a relay, by o two- Wil
S YA n?ﬂ::n g Ry O

Gireatest benefit will accrue from judicious use of the ow

40 m.p.k,
Nm::h.

Do not change from overdrive Lo normal drive at engl
speeds in escess of 4,400 r.pom,

Thahuwnhnnpgmm:pndmwmd i
o peak revs, in normal merr:ntul"lh:ﬂl}
o speed  higher than that mud miay cause domage fro
“over-revving”,




ROUTINE SERVICING

This section describes the fubrication and servicing require-
msents which are necessary to maintain the vehicle in good order

When & pew car is delivered, the cagine sump contamns &
special running-in oil which should be retnined until the com-
pletion of 1,000 miles. Mﬂm;hﬂ-h-.rumgmtmm-
high mark on the dipstick, the quantity of oil is sufficient for the
running-in period. Provided the level is maintained between

Ai the “'Free Bervice"™, the ol is drained and the
to the level of the high mark on the dipstick,

mp
with one of the approved oils recommended on pages 52 and 53,

Gearbox, Ohvendrive and Hear Axle

Rear axles, pearboxes and overdrive units fitted to new cars
are filled with a specinl oil, formulated to give all necessary
profection to new gears.  This odl should mot be drained bul may
be topped up with any of the approved oils listed on pages 51
and 53 agninst the appropriate unit.

Lubricatinn

When out the following maintenance work, the
imporiance using only high lubricanis s wvitally
hmwﬂmdmhm

These lubricants have maintained a high swandard of
quality ower many and are recommendsd only
after extensive iests in collaboration with the oil companses
concemed. In countries where these oils wre unobtainable, use
urmilar high grade oils having the same characiermic,

Preveative MNaintenance

To ensure continuwed efficiency and prolonged vehicle life,
u‘unn.,'h MIMWP&EHMU;“W
ments and adjustment checks at predetermined periods.

Crperuted by all Standard-Triumph dealers, and specifically
recommended 1o owners wishing to obtiin the greatest ploasure
from theéir motoring, the scheme involves the wme of o series af
Mauintenance Youchers coninined i a booklet supplied with the
car. Bervice appropriale to mileage or periods af
time are listed on papes preceding the vouchers.

The space provided on the counterfoil of each voucher should
be filled in by the owner and dealer 1o constitute prool of regular
servicing, should this be ired when making & claim under
the warranty, or when selling the vehicle.




ROUTINE SERVICING

Radiator Level
Eug_iuﬂump
Cylinder

Fuel Pump ..

An_nﬁmlurmntmh.

Fan
Valves
Manifolds
il Filoer
Cldthl"ﬂdllﬁmt
Master Cylinder
Hydraulic Pipes
Bnrbmﬂmﬂrva
Rear Axle
I.Tmﬂulfnm F
Lower Steering Swivel

mumhmdmul

and *U™ bols
Tie Rods and Levers
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FREE SERVICE OPERATIONS—

Check

Dirain/refill

Check tightness

Clean filter and sedimeni chamber

o i

Mjum.um.im
Adjust clegrances
Check tightness
Examine for leaks
Lubricate

Check; top up

Check by condition of tyre treads

Check tightness
Check tightness

Handbrake Cable Linkage.

Hydraulic Pipes
Master Cylinder
Pedal Pivot ..
Hrakes . -
Handbrake Cable ..
Batiery

Gienerator

Generator and Starter

Distributor ..

ﬁ:lrimgﬂup
Headlamps .

Lights, ]-ln.t::: scnaﬂ
Washer, Wiper and Warn-

ing Eqnipm:m
Wheel Nuts .
Tyre Pressures

Dantsu‘it::n.l.mh,l'lmgﬂ

Body Mounting Bolis
Windshield

Lubricate

Check for leaknpo
Checktop up
Lubricate

Adjust if necessary
Adjust if necessary
Check/top up
Lubricate rear bearing
Check charging raie

.. Check fixing bols for tightness

Lubricate and adjust points
Clean and reset

Check operation
Check tightness
Check /adjust
Check operation)oil

o Check tghtnes
Dm}lndh.ﬂnnuuhlnd

Wipe clean




Fig. 13

ROUTINE SERVICING

PERIODICAL ATTENTION
Engine
Frior o starting out on & loog i, or every 230 miles, check
the level of odl in the enjine Sump, frst |1ui|nE giife Lhal U car
it standing on level ground. IT the engine has been runnimg,
wall a few minutes (o allow the oll 1o drain back into the sump

Belore unm;l.mg the level. make sure that the cor 15 '.-I.|n‘||||_
on level ground. ‘The dipstick (1) may then be withdrawn, wiped
clean and pushed folly home béfore withdrawing it bor reads ing.
Should the level be at the lower mark on the dipstick, 4 pmits
(48 LLSA) (2-3 hivres) will be required for topping up via
the cap (3}

Radiator YWaler Level

The level of water, visibde through the freailucent plaste
reservoir mounted forward off the radiator, should be maintained
at least “hall full™ !*3. :|.E;1|r'.l=r sofll willer, when !l.'l.|4-‘n.1. Vil
the screwsd Cup

Shoukd the reservair be allowed Lo amply, remoye the radmior
filler cap, (2) Fie. 13, compleiely fill the radistor, replace the
cap and nll the :'|.1. LIE TESEryor

CAUTION. I the engine & hot, avosd danger (rom scalding by
CXETCEENE exireme cafc when femoving the radiaior
filler [= 1 Turn it a4 hall-tura and allow pressire
to be fully released before complelely remaving
the cap,

17



ROUTINE SERVICING

Tyres

The maintenance of correct tyre pressure i an importont
factor governing tyre life, steering behaviour and suspension.
It s, therefore, important that & check on tyre re s made
regularly at periods not exceeding one month, and the losses,
dug io diffusion, sre made pogd, Correct Lyre pressures ore
piven on page 58,

Adjust the pressures whilst the tyres are cold, (., before g
rum, As the tyres warm up thelr pressures may imersase s much

a5 § to 6 lba. per 50, in. depending upon the Dype of tyme snd the
severity of driving,

CAUTION, Never bleed o warm ityre to the recommended
prEsEuTe.

Battery (Monthly)

Examine the level of the elecirolyte in the cells and, if neces-
sary, add distilled water via the plugs (4) Fig. 13, to bring the
level up to the top of the separators.

The use of & Lucas Battery Filler will be found helpful when
topping-up. Ensure that the Baitery Filler i filled with distilled
water and insert it into a filler plug orifice until it rests gently on
the separators. Sufficient water will pour into the cell 1o bring
the electrolyte to its correct level. Check each cell in tum.

18

IMPORTANT.

Never use a naked light
when examining the
battery, as the mixture
of ouygen and hydrogen
given off by the battery
can be dangercosly
explosive.

Examine the battery terminals and, if necessary, clean an
coat them with petroleum jelly. Wipe away any foreign matie
or molsture from the top of the battery and ensure that the
connections and fixings are clean and tight.




ROUTINE SERVICING

Brake and Chutch Master Cylimders {(Frg. 13} Manthly)

Wipe the master cvlinder caps clean, remave them and check
the Ausd level fn the clutch and brake master cylinder reserviones,
If mecessary, top up the Ausd until it is level with the armow on the
ude of the reservoirs,

NOTE. As the bruke pads wear, the level of fhasd in the master
cylinder falle.  The addition of fluid 1o compensate for
pad wear is unnecessary.  Shoukd the level have fallen
apprecinbly, check the condition of the pads. 1 thear

condition s satisfactory establish the cowse of loss and
rectify the defect immediately. Refer o Pape 38,
“Hieeding the Brake and Cloich Hydraole System™.

6000 MILES

At 6000 mile intervals, carry owl the work listed wander
Periodical Atiention, and the following additonal work
Chassks  Aitachmenis

Check the tightness of all bolts and nuts, particularly ithe
front and rear suspension, the steering and the wheel nuis.
1 quipusent

Check the operation of the Lights, heater, wipsers, scroen
wiisher and warning cguipment.
Whesl Alignment

Check the front wheel track alipnment (front and rear,
independent rear suspenswon masdel) if fvme wear 1§ uneven,
Inmer Derive Shalt Jodnts

Lubricate if nipples are provided
Propeller Shafl (Fig. 16)

Lubrscite the 1|1I|n|:'1. nnd the bearng assembly mt each end
of the propeller shafi by forcing grease throupgh the mppies ©A
and “B” il these are provided

Fig. 16

1%



ROUTINE SERVICING

Change Engine (I

For average driving conditions drain and refill the ofl sump
with the appropriate grade of oil as the end of each 6, K e
period.  Reduce this period for the following unfavourable
conditions:

im) Frequent stop/start driving

(b} Short journeys during cold weather, especially when

appreciable engine idling i ins alved

{c) Regular use of roads producing extreme dust

If the vehicle is used for competition or sustained high speed
work, use of higher viscosity ol s advised because of the
increased ofl temperature. Additives which dilute the oil or
impair its efficiency must not be used. The sump drain plug is
shown arcowed, Fig. 17,

Brike Fipes

Check for kenkage and for clearance 10 prevent their chafing
Fromt Brake Adjustment

The dise brakes, fitted to ihe [romi wheels are self-mdjusting
and need replacement shoe pads when the linings are reduced
to approximately " thackness,

Hear Brake Adjsstment (Fig. 18)

Each rear brake is provided with a small pdjuster, (1), which 1§
sceessible when the rond wheel is removed. To adjust the shoes,
urn the adjuster clockwise until the shoss are hard agmims the
drum: then stacken the adjuster by one notch increments until the
drurm s free O rointe
Handbrake Adjustment

Adjustment of the rear brake shoes automatically re-adjusts
ihe handbrake mechanism,

20

Fig. 17




ROUTINE SERVICING
Ignition [Mstribior (Fig. 191

Release the chips and réemove the dmiribotor cap and folor
arm. Detach the contact breaker poinis and clean their contact
faces with a fing carborundum sione. [f all trace of piting
cannot be removed, Gt new contacts, Lising a amall screwdriver
in the shot (2), adjust the moving contact so that when the contact
heel is on the peak of the cam a 0-015" fecler gauge may be
ingerted betweoen the coniact (aces (7) ; then tighien the screw (E).

Apply s few drops of thin odl grourd the edge of the screw (1)
io lubricate the cam bearings and distributor spindle. Place a
single drop of clean engine oil on the pivot (6). Smear the cam {4}
with enging oil. A squesk may oocur when the com s dry,

Refit the rowr arm and ensure that the distributor cap o
clean and the centrnl carbon brosh is free in its boosing. Redfii
the cap and secure il 10 the disiribulor

Carborettor Dash Pots (Fig. 20}

Unscrew the plug fram the top of cach carburettor and with-
druw the plug and damper assembly. Top up the damper chambers
with the current grade of engine oil, The ol kevel is cornect when,
atilizing the damper as a dipstick, its threaded plug is | ° nbove the
dagh-prots when resistance m feit. Relid the damper and plieg.
Using an oil can, apply oil to the throttle and choke control
linknges. Check and if necestary adjust the show ranning (page 34}

£l




ROUTINE SERVICING

Fan Belt Tenston (Fig 21)

The fan beli should be sufficiently tight 1o drive the penermim
withiour :u'||.1.|.1|_1|I Ii'-.:ldlng thie I'u;'urln_g:'._

Adpust the belt by siackening the adjusting bolt (51 and the
generator pivots (3 and 4], Prvot the penerator uniil the belt can
be moved 7 do 17 at is longest run (6). Maolnsining the EEneraior

in this position, securely tghten the :||:I_||.|':|:|.r|_g-hw|1 and ithe
WO pavOis

Lower Sileering Swivel ||-|g_ 22}

Remove the plug (arrowedl. Fit a scrowed grease nipple
and apply & gresse pun filled with Hypoid oil. Pump the gun
until oil exudes from the swivel, Remove the nipphe and refit
the - plug.

Upper Ball Jolnt {Fig. 23)

Apply a grease gun filled with & recommended grexse 1o the
nipple (arrowed), Pump the gun until prease exsdes from the
underside of the fylon washer retmined by 1be presse nipplhe

Sparking Plugs

Remove the sparking plugs [or cleaning und re-set the paps
o U133, Clean the ceramic dulstors and examing them for
cracks or other damnge likely to caume “H.T."” trucking. Test the
plugs before re-fitting and renew thowe which ore SLISpEC

Hinges, Catches pnd Controby

Ol can lubricate pedal pivol bashes, door strikers, door and
boot Hd locks and h'l'l_E':"i mAd e acoeleraton I'H:'II||I contrals
and lmknpes,

Yy
ma

Fig. 11

g, 13




Alr Cleaners

Remove e arr chenners and use an ar hine 1o remove dist
from between the clemeni folds. When refitting the cleancrs,
ensure that the holes above the carburetior lange sctscrew holes
are correctly ||I|_u;||:'.|! with |.'|.|rrr'|pi:-r|.|!||r=§ hokes in the &7 cléanct
and gaskels. (Sex Figs. 24 and 25).

If the enpine & operatig under dusly comnditions, chean the
filters more [reguently.

Valve Rocker Clesrances (Fig. 23)

Check and, il DECEAEATY, a|.1_||:'|.l the ndef amd exhaost valve
clearnnces fo 00107 when colf, These seitings, wihich are correct
for all operating conditions, are obtaleed o5 folkows ;-

1. Turn the crankshaft until No. 1 |n|'|.."1.'nlil reacihcs 118 lehu::q.l
point ; then rotate thecrankshaf a further complete revolution

ROUTINE SERVICING

] Slacken the locknut and meert a 0-010° fecler paiige Betweoen
Mo, | rocker and valve siem. - Turn the adjuster with o screw-
driver until shight resistance i fell os the pauge is moved
acrods the valve siem. I|2|1|:=:|| the locknut, re-check the
chenrance re-adjusting it if necessary. Deal with the remain-
M FOCKErs 1 & sigmlar TRANRET, ENSUTing that sach rocker
s |:|:I'T('fr|!. Fu_15|1||_1-1:-:_t before attempiing 1o .1.|.1||.n.| il

12,000 MILES
Al 122000 mile intervals, carry oot the work listed onder

000 miles, and the I'n'lln:".'.-'ing pddibonal wark.

Crankease Breather Valve (Fig, 260
Slacken the pipe :I:p—.ﬁ and remove the breather prpes. Remave

ithe nut and bolt reiaining the valve amd remove the valve.

DHsengage the clip from the valve body and lift out the dinphragm




ROUTINE SERYICING

and spring. Clean the components by swilling them in methy-
lwted spirits (denatored alcohal).  Ensure that the breather pipes
are clean and serviceable. Reverse the dismantling sequence 10
re-assemible,

NOTE, When the beeather valve i cleaned, remove the oil filler
cap and check that the breather hole (arrowed, Fig. 27) is
unobstrucied and that the joml washer 5 serviccable,

Froil Hub Lubrication and Adjustment
Check and If necessary adjust the [ront hubs every 12,000 miles.

If the car is being used for competition work, re-pack ihe
front hubs with prease every 12,000 miles. This period may be
extended 1o 24,000 miles for normal use.

To pack the hubs with grewse

Jack up the front of the car and remove one front road wheel.
Without disturbing the hydraulic pipe unbons, anscrew two balts
securing the caliper to & plate screwed to the vertical link and lift
ihe caliper from the dise, tying il o a convenient point 1o prevent
it hanging by the attached hydraulic pipe. Note the number of
shims fitted between the caliper and wertical link

When wire-spoked wheels are fivted, remove the splined hub
extensions by detaching the nuts shown on Fig. I8,

Remove the hub grease cap, withdraw the split pin and remove
the alotted nut wnd D" washer, Detach the bub assembly and
outer race from the stub axle. Wash all trace of grease from the
hub and bearings. Pack the hub and bearings with new grease,
working it well inio the rollers,

24

Re-assemible the hub and races to the stub anle, securing then
with the “D" washer and slotted nut. Spin the hub and tghter
the nut until resistance i felt to hub rotation, then slacken off th
nut one half fist and fit o new split pin. Re-assemble the braki
caliper unit to the vertical link, refitting uny shims removes
during dismantling. Re-ssemble the splined hub extension (i
fitted), Refit the road wheel and lower the jack. See “Warning'

on page 31,

Repeat the above operations with the opposite wheel hut




ROUTINE SERVICING

De-dust Hear Brake Linings (Fig. 29

Jack up the ress of the cir and remove both road wheek nnd
brake driems. Esamme the brake linings for wear and [reedom
from oil or grease. Renew worn of contamitdated Hnings

Using o high pressure air line, or a (oot pump, biow all loose
disst from the mechanmm and, usifg a clean l.‘ll‘:- cioth, wipe the
dusi from the inside of the drums. Avord touching the braking
surfsces with preasy hands

Refin the brake drums and med whesls, re-adjost the brakes
isee page 20} and remove the jack

Generator (Fig. 3}
Lise an oil can to pour a few drops ol engme ool thiowgh the
hale in the centre of the rear end cilp.

Sparking Plugs (Fig. 31}

Renew the sparking plugs. Make sure that new plugs sre of
ther correct Ivpe and that the paps are w21 bo 00257

Re-connect the plug leads as shown below,




ROUTINE SERVICING

Fig. 13 Llap)

Fig. 34 (bosson)

Ol Filier Element (Fig. 35]

To renew the clemeni, umdcrew the securing bolt “C,
remove the container and withdraw the elemeni Wash the
conlEiner o remove foreign matler trappod by the Hiber and
discard the old washer A", replacing it by o new ong cuch tome
the element is renewed

When re-assembling the container and a new clement, ensure
that the washer A" is correctly positioned in its groove in the

filker body, Do not tighten the bolt “'C" more than 1§ Recessary
i effect an oil-tight joint

Helore re-siarting the engine make sure that the sump 18 filked
to the correct bovel with clean fresh ol

Furl Pump Bawl (Fig. 34)
Clean the sediment bowl os follows:—

Disconmect The Moel pipe (1) from the suction side ol the pump
und to prevent loss of foel, fit a tapered rubber or wood plug inio
the pipe bore (1° LID.). Alernatively, attach one end of a length
of rubber tube over the end of the fusl pipe and tie the opposie
end of the (ube above Mgl tank level,

Fig. 35



ROUTINE SERVICING

Unscres the stirrup mut () under the bowl, swing the stirrup
to one side and remove the bowl, Swill oot the sediment bowl and
wipe it clean

To avoid damaging the gl sediment bowl when refittmg i,
tighter the stirrup nut only sufficiently 10 ensure o feel-tight joint
Re-connect the foel pipe and prirme the carbunetion.

Top-up Gearbox {Overdrive i fitted)

The pearbox and overdrive units share a common filker orifice,
an micrnal transfer hale, permitting thie units bo attain o common
ail level.

Fig. 37

With the vehicle standing on level ground, remove the oll kevel
plug (shown arrowed) and, using & sustable dispenser such as a
pump Iype oil can with fexible norzbe filled with an extreme
pressure {Hypoid) lubricant, top up the pearboo until the odl &
level with the botiom of the filler plug threads.

Ao ;.u;rpll.r: ol 1o dram aw wy belore mhmng the bevel
p|'u.|-_1 and wiping clean.

Top-up Rear Axlbe (Fig. 36)

Remove the oil level Fll:ug {sharwn arrowed) and, Lring the
dispenser used for topping-up the pearbox, and the same oil,
i.r., extreme pressure {Hypoid) lubricant, top up the rear axle
until the oil i level with the bottom of the filler plug threads

Ao l_.ur|'||||'|| otl o drain W beltore 'r|:||.l||113 the kevel p]ug
and wiping clean,

Exhuist System
Exhaust fumes are detrimental 1o health. Therefore, care-
fully check the system for deaks and mumedintely recisfy defecis.

Tightness Chack
Check and of NECESEATY 1|ghl:cn the universal joifils, slesting
unit attachments and “U" bolts, steering tie rosds and levers.

n



ROUTINE SERVICING

Sieering Unit (Fig. 38)

Remove a sealing plug from the top of the steering unit andd
replace it by a grease nipple. Apply the grease gun and pgive
5 strokes only. Remove the nipple and refit the plug. Over
preasing can cause damage to the rubber bellows

Water Pump (Fig. 390

Apply a grease gun to the grease nipple and inject grease
wnitil it exudes from a hole in the side of the pump

FUEL OCTANE REQUIREMENT

Fuel pciane roquirefments an: relates fo COITEPFERSION prostur
thus the higher the compression ratso, the higher the fuel octa
requirement for maximum Gperating gificiency. The fuel ocld

requirement (research method) for the TR4A is as follows

§ 1 compression ratio Ressanch Ukciane Mumber 97 minim

Fuels commercially available are gencrally designated
Misture, Premium and Super, the octane ratings of which ¥
between Ol Companies and between countries. In gene

however, the oclane ratng corresponids s fiollows —

Premiom Rescarch Oclane Mumiber a7 to ¥

Super .. Research Octane Number 10

Detonstion resulting Mmom the use of fucls of a lower oot
rating thon specified will, if allowed to continue, couse sefi
damage to an engine. Therefore, If a suitable high octane
is not available, the ignithon setting mart be retarded tempora
to suit. [See “Ignition™, page 41}



COOLING SYSTEM

COOLING SYSTEM

Pull the heater contraol knob to the r'u.-I\ open posiiion
Remove the radiator filler cap: open the tap in the bottom of the
radiator (Fig. 40) and the wap at the rear right-hand side of the
eylinder block (Fig. 41}

Flsshing

E B =t \'.I'l1.1..II.'IE = mainismed I.'i'l. lhuulughl\ ﬂ\l".ihll'lE Lhee
TYELEITT e each year before ._|.|,!|,!|ng .;ll'l1| frecre. When L'.].rr'-.lll.g
this out, it is adu-nagw-.u to remove the drain tap completely
angd G0 use plenty of clean FURRINE walst

Allow ing anti-freere scdution (o remain in the wysiem th rlrugh-
oul the summer period affords anti-corrosion protection. The

Fig. 41

solution, however, should be changed at the beginning of cach
winter period as the inhibitor becomes exhausted

Screen Washer (Fig, 47)

Exnmine the waber bevel in the plastic windscreen washer con-
tainer shown arrowed. I required, unscrew the cap and replenish
the contminer with clean water, Undér Frunsng condrbiona, fill the
screenwasher container with o mixiure of methylated spiris
{zlcohol) and water. This may then be used 1o disperse 100wl
sniow from the windscresn Do ik use andi- reesre solutvan in the
windscreen. washer, as this may discolour the paintwork. and
damage the wiper blades and sealing rubber




COOLING SYSTEM

Frost Precautions
The car heater cannot be ly drained by normal
methods, Therefore frost damage will not be prevented by

merely draining the rodiator.
Furyﬂm'l.:&:d freesing wenther, an anti-
freene solution Hm to the coolant in the radiator,
52 nnd 53. Bocsose of the effect of these solutions,

advise your Dealer 1o check the sysiem for leaks before adding
the reeie,

ceriain

immaohilise or

778

pro on
It is pit advisa

benperatires

the waler

At glyeol water solutions od
‘mushy™ stale with a viscosity which impairs circulatio
t pump. Therefore, ¢
following chart before adding anti-freeze, for the dep
ired,

to-use the same anti-freens mixty

mare than one sexsnn because (he inhibitor becomes exhs

Its continued use

contact with the old solution.

mmﬂ::muduunfm

ANTI-FREEZE CONCENTRATION 5% . 35
Complete Protection:— I0°F {=12%C) I*F (= 16°C) —4*F [ —20
Vehicle may be driven sway immediately from cold (22 degrees (29 deprees (36 degroe
of frost) of frost) of frost)
Safe Lﬂ-g:u- 1"F(=17C) —~8'F. (-22C) | —I8°F. (-2
Cooclant in mushy state, Engine may be started and vehicle i (40 (50
driven away after short warm-up period, Hdr?ﬁ? of frost) nd'#-ﬂwt]
Prm:lmm-ﬁm rhllll#l.ﬂ:— T —14°F. { — 26°C}) —11F.(~30°C) | =Z2B"F. (=X
o cy , block and rodiator (46 (54 degrees (60 degros
Engine should NOT be started until thowed out of frost) of frost) of frost)




WHEELS AND TYRES

ROAD WHEELS AND TYRES

Pressed Steel Wheels (Fig. 43)

l_fsl.r.g the combination ool wrlphnl 1a the Kit, remove Lhe
nave plate (hub cap) by levering at o point adjacent t0 one of
the attachrment siuds,

Progressively slacken and detach the wheel nuts (K. H. thread)
with the wheel brace, then remove the road wheel.

To refit the wheel, smerr the attachment studs with o or
greass o prevent corrosion, fit the whesl and secure it by fitting

and pr;l;n:-'.u\-:'l:; Ilghier.ing the nuik. Refit e nave Ezhlc 43
ENEAZINg i3 rim over two of the attachment studs and springing
it over the third stud, by giving it a sharp blow with the palm
of the hamd

Wire Spoled Wheels (Fig. 44)

A copper-faced hammer is provided with cam fitted wath
wire spoked (knock-on) wheels o facilitate hub cap removal.
Turn the hab caps, on the r1gl:|l hand side of the car, clockwise




WHEELS AND TYRES

and the hub caps on the lefi-hand side of the car, anti-clockwise,
to remove them. Detach the wheel by pulling it straight off the
ipﬂmm When refitting the road smear the hub
tﬁi;m oil or prease 1o prevent cormosion and ible
d t\'“'ilhwtﬂlmtmﬂ. Ennﬂlhﬂl:h:lmbcﬁ:m
i by striking the “'ears” in the appropriate direction
mﬂ:mp.pﬂ-l'mdhlnmut
WARNING, If the vehicke is fitted with wi wheels, the
splined hubs, when removed, must be re-fitted 1o
the correct side of the vehicle, Le., the knock-on
hub caps must ti in the ite direction to
road wheel rotation, Failure o ensure this may
result in & road wheel coming off its splined hub.
Always ensure that the hub splines are protected
WWM-WH
the by paint may result in difficuli wheel
removal of ine tightening.
Every 6,000 miles, check the tighmess of all bolts and muts,

particularly the front and rear suspension, the steering and the
wheel nuts.

Using the Jack (Fig, 45)
To raise cither side of the vehicle for road wheel removal,

proceed a5 follows (—
I. Enmure that :h:hmdhnhh;;pﬁhﬂmd one of the wheels
ked,

remaining on the ground is

—

screw ant-clockwise to release tension
from its retaining strap,

2. Turn the §
withdraw

3. Place the jack below the chassis (rearward of the front |
Indfﬂ"!‘lrd.ﬂfthtrﬂr\lhﬂﬁlndﬂwﬂuhmkc
handle with the screw eye.

4. Rotate the jack handle clockwise to raise the vehick
antl-clockwise to lower,

3. To lower the jack, reverse the position of the ratchet hs
and turn i counter-clockwise,

TYRES

The tyre pressures should be adjusted in sccordance wit
mmﬂwlﬂmmmﬂmhmmpipﬂ.

Where cars are to be used for consult the respe
tyre compeny regarding the need for tyres of full
construction. b

“ﬂtnmtymmﬂuhfdﬂhmmm_ﬂmmn

ame The of considerably
mﬁmwlmmhdnﬂmw.




RUMMNIMNG ADJUSTMENTS

ZENITH-STROMBERG CARBURETTORS
(SERIES 175.CD)

Starting from Cold (Fig. 51)

The mixture is enriched for cold swrting when the choke
control is pulled. This operates a lever (6) which rotates the
starter bar (20} to lift the nir valve (18) and needle (29), thus
increasing the ares of the annulus between needle and jet orifice.
Simultanecusly, 4 cam on the lever (6) opens the throttle beyond
its normal idle position to provide increased idling speed,
according to the setting of the screw (4).

When the motor fires the increased depression will Tifi the
air valve (18) to weaken the initial starting mixture and prevent
the engine stalling through over richness.

While the choke remains in action the car may be driven
away but the control knob should be released or pushed in
gradually as the engine attains normal working lemperature.
This will progressively decrease the extent of enrichment and
the degree of throttle opening for fast-idle to the point where
the screw (4) is out of contact with the cam on the choke lever
and the throttle is permitted to return to the normal idle position
as determined by the setting of the throttle stop screw (3),

NOTE : The accelerator pedal should not be depressed when
starting from cold.

Aceeleration
At any point in the throttle a temporarily richer
mixture is needed at the moment of throttle opening.
M!ﬁlthh,lﬂlhpﬂﬂ damper is arranged
the hollow guide rod (17) of the air valve.
The rod is filled with $.A_E 20 oil o within a §* of the end




Fig. 47 {borram)

ADJUSTMENT

Setting the Idle

MOTE. Alhough gaues filers are shown on Figs, 46 anc
paper element filiers are fitted (o production vehi

Two ndjustment screws are used (o reguliate the ulle specd
mixture, The throtile stop screw (1) controls the speed, and t
|.._1||.|5|||||: screw (13} determunes the |.|l.|.1[|'|1. of am=-fuel mi
ETLEFing ' the cylinders. Turning the et adjpsting screw chock
decreases the meixbure strength; anti-chockwise will enrich.

With the engine al normal working temperature, ren
the wir cleaner and hald the air valve {18) down on io
bridge (28] in the throtthe bore. Screw up the jet adjusts
screw (13)—a coin i3 ideal for this purpose—until the
contacts the underside of the air valve. From this pos
twrn down the jel mdpeiting screw three (urnd. Thia establ
an approximate jei position from which to work.

Run the engine unfal 1t s ||‘.i|:|r|1l.IE|1|'|- warm and nlJ_|u~;I
siop screw (3) to give an idle spesd of GG r.p.m

The idle mmiture & correct when ihe engine beat ls am
and regular and the air intake “hiss™ is equal on both carburet

As a check, lift the air valve a very small amoan {4 )
a long thin sorewdriver and lsten 1o the effect on the en;
If the engine speed rises apprecinbly, the mixture is oo
and, conversely, Il the engine stops, the mixiure 5 oo w
Properiy adjusted, the engine speed will either remain con
or fall slightly on lifting the air valve




RUNNING ADJUSTMENTS

Adjusting and Synchronising Twin Carburetior Installation

Loosen the clamping boits on the throttle spindle couplings
between the two instruments. MNext, unscrew the throttle stop
screw 10 permit the throtthe in each carburettor o close com-
phetely, and tighten the clamping balts on the couplings between
the spindles of the two carburettors.

Screw |n the throttle stop screws (3) to the point where the
end of the screw is just contacting the stop lever attached to
each throtile spindle, From this point rotaie the stop screw
in epch carburetior one complete fturn {0 the throtiles
an equal amount to provide a basis from which final speed of
idle can be set

Having reconnecied the throttles and set each open an
equal amount, regulate the jet adjusting screws (13) in the
instruments as detafled under the heading “Setting the Idic™,
f.e., three turns down from the point where the jet orifice comes
into contact with the base of the air valve (18],

NOTE : Remember that the idle quality depends to a large
extent upon the general engine condition and such points
as tappet adjustment, Eﬂh pligs, and - ignition  timing
should be inspected if idling is not stable. Tt |8 also i
portant to eliminate any leaks in the induction system

Float Chamber Focl Level (Fig. 45)

To check the Boat level, remove the carburettor from the
engine and remave the floar chamber. Invert ihe carburefior.
Check that the highest point of the Goat, when the needie i

Fig. 48

against its seating, s 0-73° (18-5 mm.) above the face of the
muain body. Re-set the level by carcfully bending the tag which
contacts the end of the needle. The addition of a thin fibre
washer under the nesdle valve seal will effectively lower the
fuel level.

13




RUNNING ADJUSTMENTS

L]

Jet Centralisation

Efficient operation of the carburetior depends upon
freely moving mir valve and o correctly centred needbe in t
jet orifice, The air valve may be checked for freedom by lif
the valve with the spring loaded pim (%) A walve rnjling
fall freely mdicaies a sticking valve, or an off-centred jet, and
the needle (29 fouling the jet arifice.  Rectily by removing m
cleaning the valve and bore in paraffin, or by re-contralising o
needle m the jet.

MOTE : When required, the pet nesdle must be rencwed
ong bearing the same code number. The shoulder of
needle must be fitted flush with the lower face of the &
valve

Procedure
1. Lift the air vabve {183 and fully tghien the jet assembly (1

Screw up the orifice adjuster until the top of the orifice (1

i just above the bridge (28],

3, Slacken off ihe jet asmembly (12) approsimately one he
turn 1o release the onhce bush (23),

4, Allow the wr valve (18) to fall; the needle will then ent
the orifice and thus centralise if.

4, Sowly tighten the sssembly (12}, checking frequently th

the needle remains free in the orifice. Check by raising

alf valve spproximately §° mmad allowing it o fall fresl

The pision should then stop firmly on the bridge,

6. Re-set the engine idling,

b




RUNNING ADJUSTMENTS

[ L=
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Fig. 51
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RUNNING ADJUSTMENTS

BLEEDING THE BRAKE ANIT CLUTCH HYDRAULIC
SYSTEMS

If a pipe joint has been uncoupled, or part of the hydraulic

system dismantled, the system must be bled to expel air.

B

IR

The procedure is as lolloas:—

» Clean the bleeder nipple and fit a piece of rubber tube over i,

allowing the tube to hang in a clean container partially filled with
ftuid, so that the end of the pipe is below the level of the Auid.

Unscrew the blseder nipple one complete turn, There is only
one biceder nipple to each wheel and one nipple on the clutch
operating cylinder. The position of the brake bleeder nipples
is shown on Figs. 30 (FRONT).  The cluich bleeder nipple i
shown an Fig, 17, item 1.

NOTE, The renr brake hlesder nipples are situated at the top
of the back plate, and are accessible with the wheels
remored,

- Fill the fluid reservoir before commencing the bleeding

operation, and keep it at least half-filled during the whole
operation, otherwise air will be drawn into the system via
the master cylinder. Do not use fluid that has been expelled
from the system for maintaining the level. Always clean the
area around the filler cap before removing it

. Depress the pedal quickly and allow it o return without

assistance, Repeat this pumping operation with a shight

pause between each depression of the pedal. Observe
flow of fluid being discharged into the glass jar and when
air bubbles cease to appear, hold the pedal firmly down
securcly tighten the bleeder nipple.

NOTE. For bleeding or replenishment of the sysiem, use o
fluid that has been stored in & container sealed from
mosphere, Immediately bleeding is completed, re-s
readdual fhiid in the container, befiore it i again stor

Engine

Before filling the cooling system with an anti-freeze mixty
or after the engine has been decarbonised, check the tightn
of the cylinder head nuts and if necessary, tighten them in |
arder shown on Fig. 5.

Re-ndjust the valve rocker clearances as described on Page




RUNNING ADJUSTMENTS

STEERING COLUMN IMPACT CLAMP

The T.R.4A incorporates a telescopie stecring column which
provides adjustment for column kength and protecteon lor the
driver in the eveni of a ocollision.

To sdjust the column kength :—

|. Slacken the impm:l thamp lock nut, (1) J"Jg. 53, and unscrew
the socket head screw (2) with o §° A.F. sockel key

[

\'r'nrkl,ng made the velicle, slacken the |:I.u:rl1p Akits AW
wrrowed on Fig, 54.

. Stacken a third clamp behind the facia panel.

Move the column io the desired position and re-tighten
the two upper clamps

Using only finger pressure on the socket key, tighten the
screw (1) ond sscure the locknuat (1)

MOTE. The sieering coluomn will be unable to ielescope if
adjusted o i3 Rowesl position.

13



ELECTRICAL SYSTEM

ELECTRICAL SYSTEM

A 12 volt negative earth system iy emploved in all circuits.

To safeguard against fire from short circuits, always dis-
connect one cable from the battery before removing or discon-

nectmg an electrical unit,

WARNING. If the vehicle |5 to be equipped with # radio,
connecied to the car choctrical system, ensure that
the mdio 5 of NEGATIVE GROUND
POLARITY, or serious dnmape will resuli

Fuses (Fig. 5
The fuse unit, which is located on the right-hand side vals
houses 2 operating and 2 spare fuses. Fuse Al protects
instrument illuminstion, the parking and tail lamps and
number plate illumination lamps. Fuse Ad protects the 1
controlled by the ignition switch, Le., Aashing direction signals,
uture and fuel gauges, brake stop lamps and the wiper m
low the fuse unit adpcent 1o the horn relay main harness.

Failure of a fuse is indicated by all the units protecte:
that fuse becoming inoperative. If the new fuse fails immedia
the equipment and associsted wiring must be examined and
fault rectified.

BULB CHART
Waitts | Lucas
Parking o 4 |
Repeater Flashm i | 182
Brake Tal 4 2116 AR
PFlate Ilemination i 07
Panel [lumination ; 22 H87

Headlamp (Home Marlket) | BOMS | I




ELECTRICAL SYSTEM

from carbon impregnated oylon or cotton cords encased in

rubber or MIMIMMIMWM
3:"&5“ must always be of the

same type-
Keep the moulded cover of the distributor clean by wiping
it inside nnd outside with o soft cloth. Check thai the carbon
brush on the inside moves . The contacsts must be kept
rmfmmulwdulLlndlpq:mhmdmdltﬂ 15

wnﬁg:ﬁ; 19)

g gy s
the
ﬁ“" 4 automatcaly o ..H'I"'m-_.u,“' , ’““mm"‘

ormunce of an individual may alight pooadi-
ion of the nominal setting to suit prades of fuel

To set idon timing.
hnhinlhtmmhnﬂ i
on the timing co ith the distributor point st at
0-015" (04 mm.} lndﬂ::mid ihe cenire

justment se1
of its scale (9), slacken the distributor clamp bolt and adjust the

distributor so that the contact breaker points are just commencing
to open. the distributor clamp bolt and rotate the knurled
vernier md t screw (5} anti-clockwise until one exirn
division appears on the scale.

Generator and Control Box

The gencrator operates in with the voltage

runﬂuﬁnhn to the eut-out in the contral
box. A fully mhﬂnlnw _current
mdldh:hq:du:uy charging current. A

thhtm-_-.rfrunhun;
ﬂummr.whm:hmtwnnmdm In this event,
the ignition warning light glows.

Maintenance of the coil is restricted to keeping the terminals
chean and free from oil.

The Starter Mutor
The starter brush gear and commutator do not normally
attention for a considerable period. Afier 48,000 miles,
however, it i advisable to have the unit serviced at a Triumph
or Locas Service Depot.

jminnﬂwiﬂltheﬂpiﬂ,ltmyh
released by switching off the ignition, selecting top gear, and
rocking the car to and fro, or by removing the end cover from
mwmmmmmduwm
in & clockwise direction,

]







ELECTRICAL SYSTEM

I. Generalor,

2. Ignition Warning Lamp.
3. ition Cidl.
Amnhulnr

5. Conirol Box.

6. Ignition Switch.

1. Ammeler,

B, Homs Fuse.

8, Hom Relay.

10. Horm Push.

11, Horns

12, Starter Motor.

13. Starter Solenoid,

14. Bauery.

15, Lighting Switch.
Iﬁ.]ﬁgmd.
I?.H@mnt;hm -
18. Headlamp High Beam,
19. Headlamp High Beam, LH
20, Headlump Beam, R.H
21. Headlamp Dip Beam, L.H.
22, Instrument Rheomiat.
H.FmUni‘LMm

24, Biop Lump

26, Siop Lamp, R.H.

6. Stop Lamp L.H.

EEY TO FIG, 56

17. Ammeter and Gaoges Miumination.

18, Vohage Swbilizer.

29. Heater Blower Motor Optional
Switch

30, Heater Blower Motor .

31. Temperature Indicntor Guauge.

2T Transmitier.

33 Fuel Gauge,

3. Tank Unid.

i, Ilumination.

1. Reversing Lamp

36. Reversing Lump }w

vy, ey 4

4], Parking L.H.

42, Dmmmw K.H, Front,

43, Direction Indicator R.H. Front

Repeater.

44, Direction Indicator R.H. Rear.

45, Flasher Umnit.

46, Diirection Indicator Switch.

47, Diirection Indicator ILH. Front.

48, Direction Indicator L.H. Front
Repenter.

49, Direction Indicator L.H. Rear.

50, Flasher Warning Lamp.

51, Windshield Wiper Motor,

2. Windshield Wiper Motor Switch
53, Plate Hiumination Lamp L.H.

54, Tuil Lamp L.H.

55, Plase lumination Lamp B.H.

56, Tail Lamp B.H.

FRAMCE ONLY

Al. Fuse, Ad, Switch,

Al. Horn Relay. AS. Horn low note
Bl. Relay. .
BL Solenold. E‘:::f:
B, Column Control, Exiras

B4, Transmission Switches.

CARLE COLOUR CO0E

B Hlock. K. Pink.

fo  Hlu T
M.  Brown R. Hﬁmk
G. Cireen. W. Whie,
LG. Light Circen, ¥. Yellow.

a3
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ELECTRICAL SYSTEM

Hesdlnmp Akgnment

The sealed beam is aligned in the vertical plane by turning the
screw ot the top of the lamp and in the horizontal plane by
turning the screw on the side. Alignment of the high beam
on one lamp is best carried out with the other lamp covered.

Maximum illumination is obtained, and discomfon to other
road users is prevented, by ensuring that the lamp beams do
not project above the horizontal when the vehicle is fully lnden
Adjustments, when necessary, should be entrusied fo & Dealer
having beam seiting equipment

Fig. 57

Light Unit Replaceosent

The headlamps sre fined with sealed henm uniis.  Fi
faflure nocessitates Hight wnit reqewal, Remove e 1
rim by inserting the tool, provided in the kif, behind t
and levering sideways (Fig. 57). Remove the scres
Fig. 58, and withdraw the rim to release the light unit, |
disturb the beam siming adjustment screws (1), Disc

the plug, Fig. 59




ELECTRICAL SYSTEM

Frosi Direction Indicator Flashing Lamps (Fig. 61)

With the aid of a thin screwdriver wm back the rubber and
remove the rim. This then permits the glass lens to be similarly
removed. When re-assembling the components fil the glass lens
first.

Repeater Lamp (Fig. &)

Acoess 10 the bulb is gained by removing the retaining screw

and disengaging the lena from the retaining Hp. Pull out the bulb.

Tall Brake Stop and Direction Indicator Flashing Lamps (Fig. 63§

Remove three screws and life off the lens, which i3 in two
sections, 1o pain access o the balbs, The pins 0o the ol brake
stop lamp bulb are offset and cannot be fitted incormectly.

Parkimg Lamps (Fig. 63
Twist the lens counter-clockwise and withdraw the lamp
fronl o gain scoess to the bulb.

Plate [lumination Lamps (Fig. 64)

Bemove the two werews securing the rim and cowl 1o the
over-rider, withdraw the lamp approximaiely I° and renew
the balb.

Battery

Keep the terminals clean and well covered with petroleum
If ihe terminals become corroded
clean and coat with petroleam jelly

jelly to prevent corrosion.
scrape




BODYWORK

SOFT TOP

The soft top, which i made from P.¥.C. material, is supported
by 0 hinged frame, which folds down into the back of the car and
is retnined in place by a cover.

Tomnean Cover (Fig. T0)

A tonncau cover is available as an optional extra. The cover
pmuﬂnwuuhnpmuumrur:hnﬂ:hﬂalnmhrwhmmeﬂﬂ
top Is removed. It incorporates press studs for securing to the
nrmdhuuipl‘mduﬂnﬂ:mﬂtwhth iits pCTes 1o
gither or bath of the front seats. A strap on the underside of the
mwzpﬂmwmﬂnlmmﬂmw
weal frame.

Malntenance
Maintenance of the soft top is restricted to washing the
fubric with warm water and 3 non-caustic soap. Always wipe
the top dry.
Dnmtutdnumpulhhmruﬂ-hﬂddmmnm
may mﬂuflhhmnﬁumamnmdhmuﬁlmm

uhﬂnnlpﬂu:nmmyhmwﬂbyuingldum
motsiened with carbon tetrachloride.
46

hpp!rmﬁunil:ptﬂn;ljlhth:jﬂuulnfﬂnfmwiﬂ
small brssh. Work the oil well into the joints and then wi
away all surplus oil

Hood Lowering (Figs. 63 to 69)

Release the toggles retaining the top. Release the fasten
nhuu:hﬂd:.mmrdunhdm}m-ﬂ:ndyun
hood 1o the body. Push the header rail upwards and rearwa
until the hoodstick assembly begins to fold. Pull the hood fut
clear of the centre rail (arrowed Fig, 67). Pull the hood fak
wﬂm]khmmm:lmummlmm
1o the fully folded position. Fold the hood forward over
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BODYWORK

SURREY TOP
To Fit (Fig. 79

Remove the two bolis from the underside of the windscresh
header rail, and the two bolts from the underside of the back
light surround, and [ift away the rool panel,

Open out the surrey top frame and enter thie rear cnds of the
frame into the hales in the top back light surround

Press the rubber covered studs, attached to the front end of
the frame, inio the holes in the screcn header rail

Adjust the nuts on the rear end of the frame I provide
rigidity without stressing the front rubbers, or making frame
parmoval difficall

Once the nuts have been correctly adjusied, no further
adjustments should be required when the frame b5 subseguently
removed or refitted.

Fit the front end of the surrey top by folding its stiffencsd
edge under the retainer Mrip attached to the top of the screen
as shown in Fig. Tl

Enter the two nylon studs, attached to the rear edge of the
surrey top, in to the top of the backlight frame as shown in Fig, 72
and secure them with the small wing nuts provided i the
conversion kil

48




BODYWORK

Fig. T3

Fig. 74

Swrrey Tap (cont™d,)

Fit one press stud, shown in Fig. 74, on each upper side of the
backlight frame as follows:—

|. Apply marking blue to the press button, attached 1o the rear
corner of the surrey top, pull the fabric taat and transfer the

marking to the backlight frame.
Divill the frame and fit the press stud

2]

3, Engage cach valance tensioner with & hook revealed by
turning back the weatherstrip at each side of the doar.
4, Becure the press studs,

When closing the door, ensure that the top edge of the cover
shown held in Fig, T3 ia 10 the outside, and the backing strip to
the inside of the window in the raised position

49



BODYWORK

Fig. 78



BODYWORK

CARE OF THE BODYWORK

To preserve the “new look™ of the body, the following
suppestions are offered.

Washing
Wash the vehicle frequently with plenty of running water and
a clean sponge. Sofien, and i possible remove, mud with water
before using the sponpe. To scraiches, do not use o
cloth to remove dust [rom the body. When all dirt s removed,
dry the vehicle with a clean damp chamois leather.

Chromium Plyting
Maintain the attractive appearance of chromium plated paris

frequent washing and rying, particularly in winter
:{m :urr:m'nimlrfn waﬂu is likely. nt’fmmun,
apply & wax polish.

Removing Grease and Tar
Use dematured alcohol to remove and tar. White
spirit i also effective, but it must not be applied to rubber,

il

Ta aveid
leather kept

:hnlhwl.ndnniilhldlm:hm-ln;n
especially for the purpose, Protect

ions used in the vicinity.
i to remove and cause the

coflamination by any silicone
windscreen wipers to smear.

Polishing

After o period of use, the formation of traffic film will couse
the paintwork to lose some of its ustre, even though the vehicle
may have been carefully and regularly washed. The original

imnce may be restored after washing by using a reputable
non-abrasive cleaner and polish.

Wan tions are recommended Tor their durability, bt if
used y the old wax must first beremoved with acleaner before
further application of new wix. mhmm?nhthhpﬂhhh;
is necessary depends upon local conditions of air pollution.
Interior Care

Brush and clean the inside of your car each time you wash and
polish the owside of it. Use a vacuum cleaner where possibie and
ensare complete removal of all dust from the interior and trim.

Wash the u with luke-worm, nom-caustic, soapy
water, Do not use ts or howsehold cleaners as these
cause damage. Remove all iraces of suds with a clean damp cl
and thoroughly dry the uphalstery with a dry duster or towel.

Wipe the facia and instrument panel with a damp cloth only.
Wax or other polishes should not be used inside the car.

Safety Harmess
Full provision is made for fitting a two- or three-point attach-

ment type of safety harness to the car. Both types are available as
Kif?ﬁuﬂm Diealer. Belis may be cleaned with a
mmﬂdﬁﬁmﬁm.
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RECOMMEMDED LUBRICANTS — HOME MARKETS (All Seasons)
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GEMNERAL SPECIFICATION

Engine
Mumber of cylinders 4

Bore of cylinders 33867 B mimn.
[Spevial Cirder) 328" B3 mm.
Siroke of crankshaft i 2y U2 rmm,
Piston area ig:q in. %ﬁ 5. cm.
{Bpecial Order) ! . in. , BT
Cubic capacity 1Ii=!q:u. ins. IIJB‘E.:.
iSpecial Order) 121-5 cu, ins. 1991 e
Compression ralio SoorTsl

Valve rocker clearnnces
—inler and exhaist 0-010° (cold) 0-154 mim.

Valve timing (with vaive  Inlet and exhaust valves to be equally
rocker clearances set  open ot T.D.C. on the exhaust stroke
it O-DI6S") (042 mim.)

Lubrication (Engine)

Type of pump Haobodern-Eaton.

il filter Purolator.  A.C. Deleo or Tecalemit
full Alow filier {replaceable element).

Fuel System

Fuel tank Mounted over nxle in front of luggage
compartment.

Carburettors Stromberg 175 CD or 5L HS6.

Meedlesize 20 or TW,
54

o-01 5 0-4 mm.
Champion LETY.

0025 -6l i,
1 +5+:4:3

4* B.T..C, {basic seiting).

Bared channel steel inps bra
with a crociform |.':=|:'|1:|u]:l“:“:.“F

it 2:216 metres
4" 1" 1245 metres
4° 11" 1263 melres
4° 0 1230 metres
& o 1-239 metres
4" 4" 1-232 metres
4° 13 1-251 metres




GEMERAL SPECIFICATION

Alternative Hear

Hear Axle

Dirive
Ratio

Type
Control

& 152 cm.
o 10 metres
Rack and pinion.

Independent umm with wish-
nﬂl!h nnd 'ﬂ:p ball joint
Coil springs controfled
uhu:npi:d.l.mpu'l. Taper roller
:m“‘":;]:u"“’"“‘“m“ hydraulic
wumdﬂmlm:muﬂm
by piston type dampers.

Semi-fioating asle shafts, three-piece
CHsing.

Hypoid bevel gears.

3T or &1 =1

4 forward speeds and reverse,
mwmh on all forward gears.
ted remate control.

Wheels and Tyres
Tyre Size and Pressure
Froot Wheel Alignment
Wheels

Brake System

Cupacities

En dry
ity amd refill
Ciearbox

With overdrive from dry

Dirain and refill
Rear Axle

Water Capacify of cooling

With heater filled
Fuel Capacity

14
10 m 12 pints 5T litres

114 gals.

Refer 1o page 37,
Parallel 1o o in. toe-in
15° = 41,

Giirling.

Front—Caliper disc.
M—Lﬂﬁ and trailing shoc
drums.

Rear ; 9 = [}*({22-86 = 4-45 cons. ),

Pedal operates hydraulically on all
four wheels.
Handbrake operates mechanically on
rear wheeli only,

LS. Pines
138 pints

Metric

=36 litres

Imperial

14 pints |8 pints OB litres
Ik pines 4-lpins 10 litres

21 pints 3ipinis 16 litres
1} pints I'Bpints 08 litres
1l pins  13-2pints 62 litres

légals, 535 litres
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GEMERAL SPECIFICATIOM

Owerall length 13 0" 356 cms.
Overall width 49 146 cms,
Overall height L i 127 cms.
Weight

Complete (including fuel, oil, water and tools)
Independent Rear Suspension Models 20 cwis.

Live Rear Axle Modeks 1%} cwis.
Performance Duta Nott
Engine 14 B.H.P. at 4,700 r.pm.

Torgque 1,590 Ibfin, at 3,000 r.
{Equivalent 10 154 Ib/sq. in B.M.E.P.)

Pist 1040 i ¥
ﬁ;i" i 8¢ 4800 . (01 -

Gear Hatios

Ofdrive |
Top Top J3rd

=

| Oidrive |
t3rd | Ind 2nd | 1w | D

Giearbox
Ratios | 0-82 I-nl 109

1325 1465 (201 | !-IHI 3

37 : 1 Axle

—

| |
Ol | 2004137 sm

[
[ 45 &1 (T4 e (1

4111 Axle

Overall

Ration M 41 ddh

44| 6T6 .3-14|I1~ﬂ 13
- | |




ROAD SPEED DATA

ROAD SPEED DATA

oD 0.D. 0.D.
Top Top Ird ird 2nd Ind Ist Reverse
En;_h: Er-h (37 mxbe)
15 G.P. Tymes or
IH-—- 13 S.P. Tyres
al 10 mph . sa e o 415 S 551 BAY . EE] e 158% 1639
at 10 kmJhr. .. i s i 258 s 342 415 517 LR 43k 12
L Michelin 165 — 15 X l'jl!'-:
:?zil:l mph .. 5 i Lli 408 -2 1| 660 K20 1001 1563 1605
at 10 keofhr. .. T e P 154 9 138 410 505 622 Lt 997
gl
or
IH-— 15 5.P. Tyres:
at 10 H.-p.h-. . A a i 458 360 611 742 24 1126 1759 1807
ot 10 kmjBr. .. . ik e 84 348 380 461 m L3 1091 11
Uning Michelin :IES-H KTpu:
“’il'ﬂ mph .. i - 452 552 L1 T o0 1o 1731 I
it 10 kmjhe, .. = . - 281 343 m 454 565 691 1077 110s




—

rear Live rear msle
suspension vehicles vehicles
TYRE B e = PRESSURE — PRESSURE —
e Ibsjsg. in. (Kgsisg: cm.) | Ibsfsq. in. (Kgsisg, o
Front Hear Front Ren
% 15 G.P. #20 123 17(1-3 21 (148) 19 (1:34) {16
165 — 15 GEOD - — 24 (1-69) 28 (1-97) 24 (1-69) 2 (1
5400 — 15 GES - — 17 (1-2) 1 (1-48) 19 (1-34) 23 (16
165 — 15 5P 820 123 24 (169) 28 (19T} 24 (1-89) 28 (15
890 — 14 CAal — — 26 [1-83) 30021} 26 (1-83) 30 (200
165 — 15 °X° BOR 12-48 17 {1-L) 20 (1-4R) 17 {1-2) 25 (47
NOTE n:tyfepmupmhﬁ-Muhﬂ:mmHtﬁxmﬂhupw
: cars are 1o




SUPPLEMENT
S.U. CARBURETTORS—TYPE H.S.

Cold Sturting (Figs. | and 2j

Pulling out the choke control knob on the instrument panel
operntes a lever 1o rofate the choke bar (1). The movement i
tranaferred through o cam plate (2) to rodate the throftle inter-
connecting bar (1) and open the throtties beyond the normal idie
position, depending upon the setting of the screws (6).  Simul-
tangously the jts (5) are lowered by a link rod, connected
berween the jet head and the cam plute linkage, to provide a rich
mixtire for initisl cold startng.  The accelerator pedal should
nod be depressed when starting a cold engine

Hot Starting
Diepress 1he acorlerntor pedal to about ane thind of iis ravel
before operating the starier swiich. Do not wse the choke control

Acoelerulion

To provide for the requishe degree of mixiure enrichment, &t
the moment of incressed throtile opeming for acceleration, &
hydraulic damper operates in the hoflow, ol-filled peioen rod ol
each carburetior. The peston rods shoadd be replenished with
SAE 20 g:udﬂ: enrine il @t 6,000 mile mbervals

Float Chamber Fusd Level (Fig. 3)
The fuel level in the foat chamber = adjusted by setting the
floal lever on the foal chamber lid, as follows

| Push off the foel delivery pipe from its connection and
remove the Aoal chamber I

Fig. 1. jupper)

Fht. . ilawir)

LT



SUPPLEMENT

2. TInvert the lid, and with the fioat lever resting on Ih:buu-uf
the needle valve, held in the shut position by the weight
the foat only, there should be §° 1o &7 (3 2m4~#m}w
between the float lever and the rim of the float chamber

i , carefully bend the lever at the crank, in the
required direction until the correct setting is obtained.

Cleaning

Puluﬁullwuhuﬂ'th:fwlinhtmmim.mﬂt
fioal chamber ld assemblies, remove all sedimeni from the foat
chambers nnd re-assemble the carburetiors,

Suction Chamber and Plston (Fig. 5)
Periodicaliy, remove the guction chamber and piston unit for
Use & cloth moistened in petrol, 1o clean the inside
of the suction chamber, and the external surface of the piston.

ugxu-_n,r il uupmu rod, before re-assembling the carburettor,

NOTE. Before dismantlin g. mark the suction chamber and
carbarettor body to facilitate identical re-assembly,
Needles (Fig. 4)

The is carried in the lower face of the piston.  To gain
acoess 1o the neadle, remove the piston/suctign chamber uanit,
Remove the nesdle by slackening the needle securing screw and
withdrawing the needle.




SUPPLEMENT

The needle size & engraved on the shoulder of the neodbe,
which should be fitted with the shoulder flush with the ender face

of the piston and retained by tightening the screw.

Jet Centralising
The jet unit, clamped in position by & nut, is held in a
:hn:mﬁbnmlhlp:&:lulﬁmiﬂmlﬂfrﬂhlﬂnl

prior 1o being locked.
When the suction is Hifted by hand {air cleaner removed

and engine still), it should fall freely and hit the jet bridge with
n soft metallic chick — that i, with the jet adjusiting nut (5)
2, in s i position, 1T this test is buid

audible when repeated with the jet in the fully lowered position,

re-centralise the jet a5 follows:

1. Disconnect the rod between the jot lever and jet head.

2. Unscrew the union holding the feed tube into the
base of the float chamber wnd wi w the tube and the jet
tpgether. Unscrew the i adjusting oot and remove the
lock spring. Replace the adjusting nut and screw it 1o ks
topmost position, then replace the jet and feed tube.

3. Slacken off the large jet locking screw until the jet bearing
i5 just free o rofate by finger pressure.

4, With the pision damper removed. and wsing a il on

I:;cdm

top of the piston rod, ¥ the piston uisem
:Iﬂﬂlhl_#lll'-lip. it
5. wmpmmm.nm!mmpma
illin its correct angular position.
6. Lift the piston and check that i fakls T and evenly,
3 then fully

hitting the jet bridge with a soft, metallic

lower the jet and recheck the sound of the Impact; if the
second st produces a sharper impact sound, repeat the
operation until correct.

7. Refill the damper reservoir,

Carbuaretiors

Twin carbureitor installations cannot be sucoessfully tuned
unless the general condition of the engine, ignition and the fuel
sysiem is salisfaciory.

Remaove the air cleaners and run the engine until it reaches
normal operating temperature.  Slacken the clamping bolts (7)
on the throttle spindle connections (Fig. 2).  Close the throtties
fully by unscrewing the idling adjustment screws (K) and then
open by screwing down the screws one and a half turns.

Remove the suction chambers and pistons. Screw the jet
adjusting nuts (5) until each jet is flush with the bridge of
carburctior, or 45 near to this as possible, the pisions
and suction chamber assemblies and check thit the pistons fall
freely. Screw down the jet adjusting muts two complete tums.

Re-start the engine and adjust the throttle adpnting screws

B amount to gi desired idling spesd. Lising o
%m* (75 m.:Em . bore tubing, listen 10 the hIT:I:.Em
the intakes and ad throatle adjusting screws until the
intensity of the is similar at both intakes. This will

ot the throtiles,

Adjust the mixture by screwing both jet adjusting nuts up or
sistent with even firing. Press the jets upwards during adjus:-
ment to ensure continual contact with the adjusting muts {3)
(Fig.2). Should the engine speed increase as the jets are adjusied,

6l




SUPPLEMENT

unscrew the throttle adjusting screws a little, each by the same
amount 10 reduce the speed.

Using the lifting pin below the suction chamber, lift the piston
of the front carburetior approximately & (‘75 mm.):

{a) M the engine speed increases, the mixture strength of the

froms is too rich:

ib} 1T the engine speed immediatcly decreases, the mixiune
strength of the front carburettor is oo weak;

fey I the engi momentarily increases g
the rri:tlﬂ!“umn;m urﬂufm:: nrbumnm m

Repeat the operation al the rear carburetior und, after sdjust-
ment, re=check the front carburettar, since the two carburetiors
are inferdependent.

When the mixture is correct the exhaust note should be
regulor and even. 17 it is irregular with a of misfire
and with a colouriess exhaust, the mixture is 1o weak. [T there
is & rhythmical type of misfire in the exhaust beat together with
a blackish exhaust the mixture is too rich (Fig. 6).

{di Set the clamping levers so that each link ia 0"
(015 mm.} away from the lower nﬂhphmrt,m
the lever to the centre of the throttle rod i in
contact with the underside of the choke bar. Re-tighten
the bolts (7), Fig. 2

Jet and Throttle Interconnection Adjustment

lﬂlﬁnhnﬂ:ﬁthk—fﬂfﬂﬂhﬂlm Adsg the link rod sssemiblics
] r lowest position re-fighten the bolis, thus ensuring
skmulianesons movement when the choke bar i rotited.

62

Check and if adjust the setting of the choke control
wire. This should 0625 (146 mm.) free movement,
before starting to pull on the jet levers.

Pull out the choke control knob until the free movement i
dinﬂmudlndlh;'lﬂamjnlmmm ust the fasr
idle screws (&) Fig. 1, to atiain an engine speed of 1,000 to 1,100
r.pm when hot.  Re-fit the air cleaners,
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