 Triumph TR4
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MNei primi Anni '60, Michelotti reinterpretd la classica
roadster britannica. Sulla TR4 veniva concesso spazio alle
comaodita. Ecco quindi spiegati | finestrini laterali. Limpianto
di riscaldamento con le boechette orientabili. Il

tettuccio "tipo Targa”, che anticipava di

oltra guindici anni 'analoga soluzione
Porsche. Fu un grande successo,
per un‘auto che si pud ancora
usare come vettura di tutti |
giorni. Come ci raccanta la
coppia di fortunati possassori
dell’esemplare che asbbiamo
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W Siama appassionati di aute dassiche. Cerchiamea di uti-
lizzarle normalmente per | weekend e nelle vacanze, ov-
viamente con la prudenza e le precauzioni che l'uso di un
mezzo vecchio di quarant’anni sulle strade modeme ren-
dono indispensabill. Un giorno slamo entrati casualmente
in possesso, senza davvero avera scelta, di questa TR4. E
un"auto che nel tiempo o ha conguistato, in quanto an-
mata da un fascino discreto. Reinterpreta le pit tradizio-
nall TRZ e 3, e 5 & dimostrata ricca di pregi che Fhanno
pian piano resa la nostra favorita, Ma vediamo, pitt in
detlaglio, gual & la sua storla.

La roadster mal vista
La TR4 fu presentata nel 1961, aveva una dlindrata di
2.200 cc, una modema scatola di sterzo ed il cambio tut=
to sincronizzato. La carrgzzenia disegnatz da Michelott
era molto innovativa e, rompendo con la tradizione della
roadster pura, aveva i finestrini laterali ed un efficace im-
pianto di riscaldamento con bocchette orientabili: cose
ancora mai viste nella produzione sportiva inglese. La sua
buona abitzbili interna, unita ad un discreto bagagiiaio,
ne permettevano Facquisto anche come
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prima vettura e non salo come giocattolo sportivo. Mi-
chelotti disegnd persing un rivoluzionanio tetto rigido. Era
costituito da un lunotta postenare imbullonato alia car-
rozzena e da una sezione centrale rigida rimovibile, dispo-
nibiie anche in tefa e chiamata Sumey Top, Questa inno-
vativa configurazione non ebbe purtroppo successa, a
causa dell'alto prezro di vendita. Non andd comungue
dimenticata e venne ripresa, tale e quale, qualche anno
topo sulla Porsche Targa.

Sem7a comeorrenti

Stranamente | goncessionan degli Stati Unitl esitarono ad
accettare questo nuove modello, che rompeva con la
concezione dell’auto inglese nuda & cruda, ed ordinamono
un'ultima fornilura della vecchia TR3, dotata della nuova
meccanica e chiamata TR3B. §i sbagliavano: la TRY fu ac-
colta con entusiasmo dalla clientels, in quanto aveva po-
chi concorrenti giretti ed era una valida altemativa per chi
nort poteva permetters! la pli potente Austin Healey. i
suoi principali avversari sul mercato erano la MG B e Al
ping, di caratteristiche simili ma meno riuscite stilistica-
mente, mentre la Porsche Super 90, di uguah potenza e
prestazioni, costava ben un milione di pill ('equivalente
ol una Minil) pur essende sprovvista di freni a disco.
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Per tutti, o guasi...
La Triumph cercd sempre di offrire il massimo
ad un costo contenuto: la TR4 poleva essere ac-
quistata anche a zero optional, senza neanche
gli specchietti retrovisori e le alette parasole, ad
un prezzo imbattibile. Le prestazioni ed il suo fa-
scino tutio inglese le assicuraronoe un grande
successa di vendita, con quasi 60 mila esemplari
prodotti. La sua grande diffusione non le permi-
se perd di crearsi I'aura di veltura elltaria ed al-
tamente desiderabile. In ltalia, invece, fu pena-
lizzata dalle fori tasse di importazione e dall'lge
al 30% che gravava sulle aute di oltre 2.000 cc.
Completa di tutti gli optional, indispensabili per
il nostro mercato, costava nel 1963 ben
2.700.000 lire, quando s poteva avere una Gilu-
lietta spider con meno di 2.000,000 e le concor-
renti in quella fascia di prezzo erano tutte di
classe e prestazion| superiori. Il bollo era molto
elevato e la Triumph non aveva una buona rete
di assistenza e cosl | ricambi erano costosi, Nel
nostro Paese se ne vendettero quindl molto po-
che, circa una quarantina 'anng, per lo pit ad
amantl dello stile British. MNel 1963, per aggirare
le impaste, si pensd di assemblare 'acto a Bolo-
gna, presso gli stabilimenti della Ducati Mecca-
nica che all'epoca distribulva il marchio (n ltalia,
ma la produzione non ebbe mai inizio,

Fedeli alla linea
Mell'arco delfa sua vita la TR4 subi pochissimi
cambiamenti, Nel 1965 & pose rimedio allz scar-

i alto, Iz TR con il

sa stabilltd del retrotreno intreducendo la TR4A, tettucclo montato, Un
datata di sospersioni posterion Indipendenti e accossonic cosioso ma
molle eficoidali: la carrozzeria imaneva invariata = dl infinita uiifits. Nelia
le uniche differenze consistevano nella nuova gri- atre immagind, dettaght
alia anteriore, pill piatta, & negli indicatori di dire- P el Ty
Hone situati sul passaruota. Diventavano Invece SEsama

) 1 - : ; Michelattl: I tappo del
di serie due “optional” come cruscotto in legne e PRI
alette parasole. La TR‘.#A montava inoILre_ ura bagagli molio sparicss
nucva testata ed un sistema di riciclo dei fumi et b callegioni

carter, lino al momento dispersi nell’almosfera,
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Un‘occhiata agil fntermd, I volarnts & tre
razze con §due grossi “orclogi™ per i
contagin ed il tachimetro, La levia del

cambio sulls “gobla™ che ospita la
trasmissiona, La pedaliera. Gil interni in
pelis, con maferiall @ finfture che
rispatfaro "orfginalits,

Fedele alla propria pafitica, la Triumph ne com-
mercializzd anche una versione pill economica,
col vecchio ponte rfgido ma con le molle elicoi-
dali, chiamata “lve axle”. | concessionari doveva-
no perd avvertire fa clientela che una trastorma-
zlone successiva a ruote pienamente indipendenti
non sarebbe pith stata possibile.

Quasi una “modema®

Dimastrata, cosi, [a ricchezza di comodila della
nostra A4, Non potremmo infatt pid Intrapren-
dere lunghi viaggi senza dei veri finestrini latera-
i, una buona tenuta all‘aria ed all'acqua ed un
discreto bagagliaio, La buona potenza ed il
cambio con overdrive parmettono velod trasfe-
riment. Col servofreno gli spazi di arresto sono
guasi moderni g, inserita I"elettroventola, possia-
o resistere per ore nel traffico cittadino. Il mo-
tore & parco nel consumi, normalmente non ¢
pianta in asso e, grage alla completa disponibill-
ta di ricambi forniti dall’organizzazions Moss,
molto ben rappresentata in Italia, non resta mai
a lungo in officing.
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Impermeabile da coupé

Ottima infine la tenuta di strada, dovuta alla moderna
scatola dello sterzo ed ai pneumatici rediali, mentre Firm-
pagabile tetlo rigido tipo Targa cf fa cormere senza vorti-
¢i d'aria e, una volta chiuso, traslorma I'auto in un verg
coupe, |l Surrey Top garantisce I'agognata impermeabi-
lith. Quasi un sagno su una classica inglese! Poche o
nessuna le note dolenti. Patrizia, che ama e guida forse
meglio di me le auto d'epoca, elenca Ira | difetti le mie
lunghe ore passale in garage ed una sorta di mia fissa-
Zione monomaniaca che spesso mi consigha di utilizzare
pidi fattivamente, Quando siamo in viaggio, tutto que-
Sto perd viene prontamente dimenticato, Uunico vero
problema resta la guida sul bagnato, sempre difficile &
che richiede molta attenzione. |n sintesi la TR4, condot-
ta con le dovute cautele, & ancora sicura nelle modeme
condizioni di raffico, facdle e divertente da guidare, rela-
tvamente econamica da mantenere ed egreglamente
suppartata da un ottimo club di marca. Insormma, se
volete un consiglio, correte subito ad acquistaria.,

Consigli per gli acguisti

Trovarla non & troppo difficle e facciamo tesoro della
nostra experlenza per dare qualche consighio. La vettu-
ra, che vedete nelle fotografie di questo servizio, & un
modello d=l 1963 e quindi ancora col ponte posteriore
rigido. Forse @ meno confortevole del successiva siste-
ma a ruole indipendenti ma di pil facile manutenzio-
ne. Fortunatamente questo esemplare fu ordinato dal
prime proprietario con tuttl gll accessori possibili, Si
partiva infatti da un modello base, davvero spartano,
in cui anche il parabrezza laminato era opeionale, Gui-
dare quest’auta equipaggiata con Ltti | “goodies” &
un'aftra vita; lavatergicristalli, riscaldamento, specchiet-
U esterni, portapacchi, overdrive, servofreng, ruote a
raggi e pneumatici radiall fanno davvero la differenza,
Raccomandiamo, per non avere delusioni, di valutare
soltanta esemplarl ben equipagoiati od originali, Noi
abbiamo avuto fortuna: nonostante | diversi proprietar|
avuti, la "nostra” TR4 non aveva subito troppe modifi-
che e solo il rivestimento interno & di un colare diver-
s0, anche se il materiale e le finiture sano corrette, Ab-
biameo guindi solo zggiunto 'elettroventola, indispen-
sabile in cittd, adatato la testats per Puso con la ben-
zina verde e ripristinato il tetto rigido, che nel tempo
era andato perduto, dipingendolo del corretto colore
bianco in contrasto con la camozzeria.

Qualita certificata

Fate comungue altenzione, Una scelta aflrettata o im-
pulsiva pud rivelarsi una perdita economica e far vivere
mamenti di vera lrustrazione. Leggetevi qualche libro
che tratti della TR4 e qualche buon manuale tecnica.
Mon prendete mai in considerazione awto senza il certifi-
cato d'origine Hme (potete richiedarlo vai stessi durantes
le trattative), ricordando che & sempre megho che sia

_—
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La TRY =i trova & suo
agio tra | campi da
galf & ko Yecht Club,
coma guelli suilla
riviera del Conero
dawve & atsta
amblentato if
sarvizio. Nelle
irmmaging, In
proprietaria Patrizia
Picchietti. Quwl a lato,



Owl sopra, doe viste del
mofore, montato in
posizione arrterione &
longitudinale. E un
gquattro cliindri in linea
raffreddaie nd scqus,
alimentato da due
carburaton dopmio
corpa, E ir grado o
s¥iluppare una polenza
di canio cavalll. Can
"aggiunta dalla
alettrowventals divents
fociiments gestibile
anche mal traffico
efttsaino.

presente l'omologazione (o certificazione) Asi e
non la semplice iscrizione. Adesso che finalmente
siete pront, ricordate che viaggiando con aulo
classiche, seppure ben restaurate, qualche probie-
ma & sempre possibile, Anche da nuowve richiede-
vano infatt un'attenzione costante per prevenire &
riparare piccoli guasti, all'epeca reputati nomali

Avvertenze e modaliia d'useo
Quardo si avvia il motore, bisogna scaldario e
non tirarlo mai a freddo. Contrallare spesso la
termperatura dell'acqua ed eventualmente inserire
I'elettroventola. Verificare agni tantg, come si fa-
ceva una volta, il livello del rediatore, dell'olio mo-
tore- ¢ delle pompe idrauliche. Queste semplici at-
tenzioni sono in genere sufficenti per ollenarg
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Triumph TR4 (1963)
Motars  anterione [onpiudingle, £ clindr in [I-
med dl 2,138 &6

Alesagaio @ corsa B x 82 mm
Rapp, compress. &1
Potenza max 100 CV & 4.700 giri
Coppla max 17,5 kam a 1.350 giri
Alimentazione duge cabiurato = —
Distribuzione aibero = camme nel basaments, 4
gue yalald In fosta per clindro oo
mandaie da zste & bilancar
Corpo vettura Retalo @ longharanl & traverse
Trasmissione frazione posteriore, Cambén manuale
& | maren sncronizzls, Disponibill
overdrive: sulle ultime tre mance e di-
wirs| ragport al ponte
Freni_anturion a disco, pogtenion 8 tambum
Serhatolo 534 I
Bterzo & cremaglida T
Spsponsionl  Enierion a ruote indipenosntl; posta-
riorl & ponla ngldo con baiesire
__ Limghema 3%6Zmm
Larghezza 1461 mm
Altezzs 1.270 mm
Passo 2238 mm
Carogpiata Enleviooe 1245 mm, poglesons 1218 mm
Pesn 966 kg ia vuoio)
Velocitd max 167 kevh

buone soddisfazioni dalla nostra Triumph, sempre
tenendo presente che & una vera “inglese doc”™. E
quindi non sara mai perfetta come un‘auto Mo-
derma, Rassegnatewi di buon grado a qualche ru-
merng, ad una carburazione spesso lunatica, a
piccole perdite d'olio ed a leggere vibrazionl dello
sterzo, In compensa, difficiimente vi lascerd ferm|
per strada, Karen e David Liddell, parfiti nel 2004
dall'inghilterra con una TR4 del 1963, sano arriva-
ti dopo 10 mesi a Sydney percorrendo pi di 40
mila km e visitando 26 nazioni. Hanno avuto in-
numerevoll avventure: persi ad Istanbul, asalati
sulla strada in Cina, visitato I'Everest, quasi arresta-
ti in Indonesia... Ma la TR4 non ha mal perso un
colpo, rompendo solo sl volte le sospension|. Pid
affidabile di cosil

53

BRACEcGn



